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ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU, BUDOWNICTWA | GOSPODARKI MORSKIEJ®

z dnia 26 marca 2013 r.

w sprawie wylgczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do niektérych
rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych
statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz.
933, z pdzn. zm.) zarzgdza sie, co nastepuje:

§ 1. 1. Rozporzadzenie okresla:

1) rodzaje statkow powietrznych, ktére sg wytaczone ze stosowania niektérych przepiséow ustawy z dnia

3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze, zwanej dalej "ustawg", oraz przepiséw wydanych na jej podstawie;

2) szczego6towe warunki i wymagania dotyczgce uzywania objetych rozporzadzeniem rodzajow statkow
powietrznych.

2. @ Przepiséw rozporzadzenia nie stosuje sie do panstwowych statkow powietrznych innych niz
bezzatogowe statki powietrzne o masie statku powietrznego gotowego do lotu (masie startowej) nie
wiekszej niz 150 kg, uzywanych wytgcznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, z
zastrzezeniem art. 1 ust. 6 ustawy.

§ 2. 1. Wylgcza sie zastosowanie przepisow ustawy w zakresie art. 31, art. 32, rozdziatu 2 w dziale
I, art. 45, art. 46 ust. 2, art. 48, art. 49, art. 52, art. 53, art. 53c oraz art. 160 ust. 3 pkt 6, do:

1) nastepujgcych rodzajow statkow powietrznych:

a) lotni,

b) paralotni,

¢) motolotni,

d) ©® bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg, uzywanych

wytgcznie w celach rekreacyjnych lub sportowych,

e) spadochronow, w tym spadochronéw ratowniczych,

f) @ bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg uzywanych w

celach innych niz rekreacyjne lub sportowe;

2) statkébw powietrznych innych niz wymienione w pkt 1 uzywanych w celach niezwigzanych z
wykonywaniem przewozu lotniczego, o ktérych mowa w lit. e, f, g oraz j zatgcznika Il do
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspodlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajgcego dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE)
nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE (Dz. Urz. UE L 79 z 19.03.2008, str. 1, z p6zn. zm.), zwanego
dalej "rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008";

3) statkéw powietrznych innych niz wymienione w pkt 1 i 2 wykorzystywanych wylgcznie na uzytek
wiasny, w celach niezwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej, o ktérych mowa w lit. ¢
zatgcznika Il do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008, o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 495
kg, a dla wiatrakowca o maksymalnej masie startowej (MTOM) do 560 kg.

2. Wylacza sie zastosowanie przepisow ustawy do statkdw powietrznych, ktérych charakterystyka
techniczna uzasadniajgca szczegdlne ich traktowanie oraz przeznaczenie nie pozwala na
zakwalifikowanie do zadnego rodzaju lotnictwa, z wyjatkiem przepisoéw dziatu |, dziatu Il, dziatu VI oraz art.
212 ustawy.

3. ® Wylgcza sie zastosowanie do:

1) statkdw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, przepiséw wydanych na podstawie art. 119 ust.
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2, 4 i 5 ustawy w zakresie obowigzkéw zwigzanych z wykonywaniem lotéw w strefie nadgranicznej;

2) statkdw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. d i f, uzywanych wylacznie w operacjach w
zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS, przepisow wydanych na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1
ustawy, z uwzglednieniem przepisow okreslonych w zatgcznikach nr 6 i 6a do rozporzadzenia.

4. Wylgcza sie z obowigzku uzyskania tymczasowego zezwolenia na lot, o ktérym mowa w art. 145a
ust. 1 ustawy, statki powietrzne, o ktérych mowa w lit. ¢, e, f, g oraz j zatgcznika Il do rozporzgdzenia
(WE) nr 216/2008, zarejestrowane w panstwie cztonkowskim Unii Europejskiej, Konfederacji
Szwaijcarskiej lub panstwie czitonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) - strony
umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym.

5.6 Wylgcza sie zastosowanie do bezzalogowych statkdw powietrznych o masie startowej nie
wiekszej niz 150 kg, uzywanych wytacznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS,
przepisow art. 126 ust. 2-5 ustawy, z uwzglednieniem przepiséw okreslonych w zatgcznikach nr 6 i 6a do
rozporzadzenia.

6. M Wylgcza sie zastosowanie do spadochronéw, w tym spadochronéw ratowniczych, przepisow art.
123 ust. 2 ustawy.

7. Wylgcza sie zastosowanie do statkdw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 i 3, przepiséw
wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy.

8. Wylacza sie zastosowanie do statkdow powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2, przepiséw
wydanych na podstawie art. 159 ust. 1 ustawy, chyba Zze przy uzyciu tych statkdbw powietrznych sg
Swiadczone ustugi lotnicze (operacje lotnicze, w ramach ktérych statek powietrzny jest wykorzystywany do
wykonywania ustug specjalnych w zakresie rolnictwa, budownictwa, fotografii, geodezji, prowadzenia
obserwaciji i patrolowania, operacji poszukiwawczo-ratowniczych, reklamy powietrznej lub podobnych). W
przypadku $wiadczenia ustug lotniczych zatgcznik nr 2 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5
listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkébw powietrznych (Dz. U. Nr 262, poz. 2609)
stosuje sie odpowiednio, z zastrzezeniem przepiséw okreslonych w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia.

9. ® Wylgcza sie z obowigzku powiadamiania Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, o ktéorym mowa
w art. 123 ust. 1d ustawy, statki powietrzne, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. a, b, d oraz f, pod
warunkiem ze w pokazach lotniczych uczestniczg wytgcznie te statki.

10. ©® Wytgcza sie zastosowanie przepisow art. 94 ust. 1 ustawy do:

1) bezzatogowych statkdw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1 lit. f, na uwiezi nieposiadajgcych
napedu, z uwzglednieniem przepiséw okreslonych w zatgczniku nr 6a do rozporzadzenia;

2) o0sob biorgcych udziat w zajeciach dydaktycznych z wykorzystaniem statkow powietrznych, o ktérych
mowa w ust. 1 pkt 1 lit. f, prowadzonych przez uczelnie, jezeli loty realizowane w ramach tych zaje¢
nie sg lotami polegajacymi na swiadczeniu ustug lotniczych i sg wykonywane zgodnie z przepisami
okreslonymi w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia.

11. @10 Wylgcza sie zastosowanie do bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowe;j
wiekszej niz 25 kg i nie wiekszej niz 150 kg, uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe,
przepiséw art. 53a ust. 2 pkt 1 ustawy.

§ 3. 1. Wylgcza sie zastosowanie przepisdw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca
2003 r. w sprawie egzaminow panstwowych na licencje lub uprawnienia lotnicze (Dz. U. Nr 168, poz.
1637) w zakresie:

1) dotyczacym uzgodnienia miejsca egzaminu odpowiednio z uzytkownikiem statku powietrznego,
zespotu urzgdzen statku powietrznego, innego urzadzenia treningowego lub stanowiska pracy, o
ktérych mowa w § 37 tego rozporzadzenia,

2) §38ust. 1pkt2i3, §40, §43i§ 46 tego rozporzadzenia

- do statkow powietrznych, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 1.

2. Egzaminowany, wykonujgcy skok spadochronowy lub lot, posiada polise potwierdzajgcg zawarcie
ubezpieczenia OC wtasciwego dla osob eksploatujgcych statki powietrzne, zgodnie z zasadami
okreslonymi w zatgczniku nr 7 do rozporzadzenia.

3. Nadzér instruktorski nad egzaminowanym podczas lotu lub skoku egzaminacyjnego, w zakresie
posiadanych uprawnien instruktorskich, moze wykonywac:

1) instruktor dziatajgcy w podmiocie szkolgcym, o ktérym mowa w art. 95a ust. 1 ustawy, wpisanym do
rejestru podmiotdow szkolgcych na podstawie art. 95a ust. 1 ustawy, w zakresie ktérego jest
przeprowadzany egzamin, lub

2) instruktor inny niz okreslony w pkt 1



- po ztozeniu egzaminatorowi pisemnego oswiadczenia o podjeciu sie tego nadzoru.

4. Nadzor instruktorski nad egzaminowanym podczas lotu lub skoku egzaminacyjnego, w zakresie
posiadanych uprawnien instruktorskich, moze wykonywac takze egzaminator.

5. Nadzér egzaminatora nad kandydatem podczas skoku lub lotu moze byé wykonywany z ziemi, a
takze z powietrza, w sposob umozliwiajgcy obserwacje przebiegu egzaminu.

6. Dopuszcza sie wykorzystanie nagrania filmowego do oceny przebiegu egzaminu.

§ 4. 1. Szczegdtowe warunki i wymagania dotyczgce uzywania statkbw powietrznych sg okreslone
dla:

1) lotni - w zatgczniku nr 1 do rozporzgdzenia;

2) paralotni - w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia;

3) motolotni - w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia;

4) spadochronéw - w zatgczniku nr 4 do rozporzgdzenia;

5) ultralekkich statkéw powietrznych - w zatgczniku nr 5 do rozporzadzenia;

6) @ bezzatogowych statkéw powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg, uzywanych
wytgcznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach rekreacyjnych lub
sportowych - w zatgczniku nr 6 do rozporzadzenia;

7) (12 bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg uzywanych
wytgcznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub
sportowe - w zatgczniku nr 6a do rozporzgdzenia.

2. Wymagania dotyczgce ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej oséb eksploatujgcych statki
powietrzne, o ktérych mowa w § 2, oraz minimalne wysokosci sum gwarancyjnych tego ubezpieczenia
okresla zatgcznik nr 7 do rozporzgdzenia.

3. Sposob prowadzenia ewidenc;ji statkéw powietrznych okresla zatgcznik nr 8 do rozporzgdzenia.

4. Statki powietrzne, o ktoérych mowa w lit. e, f oraz g zatgcznika Il do rozporzadzenia (WE) nr
216/2008, moga byé wykorzystane do szkolenia w celu uzyskania $wiadectwa kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego oraz moga by¢ pilotowane przez pilota posiadajgcego swiadectwo
kwalifikacji w zakresie posiadanych uprawnienh i wyposazenia statku powietrznego.

§ 5. 1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 1 lit. ¢, pkt 2 oraz pkt 3, podlegajg
obowigzkowi wpisu do ewidencji statkéw powietrznych, zwanej dalej "ewidencjg", prowadzonej przez
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

2. Statki powietrzne nieobjete obowigzkiem wpisu do ewidencji, o ktérym mowa w ust. 1, mogg
zostac¢ na wniosek wiasciciela wpisane do tej ewidenciji.

3. Kazda zmiana danych wpisanych do ewidencji podlega wpisowi do ewidenc;ji.

4. Wtasciciel statku powietrznego, wpisanego do ewidencji, zgtasza zmiany danych wpisanych do
ewidencji, w terminie 14 dni od dnia powstania tych zmian.

5. Wykreslenie statku powietrznego z ewidencji nastepuje:

1) =z urzedu, w przypadku zniszczenia statku powietrznego lub statej utraty zdolnosci do wykonywania
lotow;
2) nawniosek wtadciciela statku powietrznego.

§ 6. 1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w § 2, moga startowac i ladowac réwniez z innego miejsca
niz lotnisko lub lgdowisko, jezeli:
1) pozwalajg na to ich wiasciwosci techniczne z uwzglednieniem wymagan dotyczacych wymiaréw
terenow;
2) szczegotowe wymagania techniczno-eksploatacyjne, podane w ich instrukcjach uzytkowania w locie,
nie stanowig inaczej.
2. Odpowiedzialnos¢ za wybdr miejsca, o ktorym mowa w ust. 1, ponosi dowddca statku
powietrznego.
3. Start lub lgdowanie z miejsca, o ktérym mowa w ust. 1, wykonuje sie w sposdb niestwarzajgcy
zagrozenia dla oséb lub mienia.

§ 7. Do statkow powietrznych, o ktérych mowa w § 2 ust. 1, z zastrzezeniem § 2 ust. 5, stosuje sie
przepisy ruchu lotniczego z uwzglednieniem przepiséw zawartych w zatgcznikach do rozporzgdzenia.



§ 8. 1. Dokumenty, w szczegdlnosci karty poswiadczenia i orzeczenia zdatnosci, wydane na
podstawie przepisdw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie
wylgczenia zastosowania niektorych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do niektérych rodzajow statkow
powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkéw (Dz. U. Nr 107,
poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197, poz. 1436) zachowujg waznos$¢ na okres, na jaki zostaty wydane, z
uwzglednieniem ust. 2 3.

2. Certyfikaty dotyczgce projektowania, produkcji i obstugi oraz certyfikaty dotyczgce obstugi statkéw
powietrznych, o ktérych mowa w zatgcznikach do rozporzgdzenia, wydane na podstawie przepisow
rozporzgdzenia, o ktérym mowa w ust. 1, zachowujg wazno$¢ na okres, na jaki zostaty wydane.

3. Do certyfikatow, o ktérych mowa w ust. 2, stosuje sie odpowiednio przepisy zatgcznikéw nr 1-5 do
rozporzgdzenia dotyczgce zatwierdzen producentow lub podmiotow.

§ 9. Rozporzadzenie wchodzi w zycie w dniu nastepujgcym po dniu ogtoszenia.®3
ZAY ACZNIKI
ZAX ACZNIK Nr 1
LOTNIE
Warunki i wymagania dotyczace uzywania lotni
Rozdziat 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zatagcznika stosuje sie do lotni z uprzezg, lotni z napedem, a takze pojedynczego skrzydta
bez uprzezy lub napedu.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub
rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z
obowigzku spetnienia niektérych wymagan zatgcznika, z zachowaniem wymogéw bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

2. Uzyte w zatgczniku okre$lenia oznaczaja:

1) holownik - pilota posiadajgcego potwierdzone zaswiadczeniem uprawnienia do holowania
statkéw powietrznych;

2) mechanik lotniowy - osobe posiadajgcg Swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi uprawnieniami dotyczgcymi lotni jako
catosci TM (HG) lub motolotni jako catosci TM (PHG);

3) organizator - osobe fizyczng, osobe prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajgcy
osobowosci prawnej, ktéra podjeta dziatania majgce na celu zorganizowanie lotéw na lotniach
dla innych oséb;

4) Prezes Urzedu - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

5) program specjalistyczny - program szkolenia specjalistycznego, o ktdrym mowa w przepisach w
sprawach swiadectw kwalifikacji;

6) Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych - wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajgcy spetnienie wymagan budowy danego typu lotni lub uprzezy;

7) wyciggarkowy - osobe obstugujgcg urzadzenie mechaniczne stuzgce do holowania lotni lub
paralotni;

8) uczen-pilot - osobe odbywajgcg szkolenie teoretyczne Ilub praktyczne, nieposiadajgca
Swiadectwa kwalifikacji pilota lotni;

9) deklaracja zgodnosci - deklaracje producenta dotyczgcg egzemplarza wyrobu potwierdzajgcg
spetnienie wymagan przez typ wyrobu, bedgcg jednoczesnie oswiadczeniem wytworcy, ze dany



3.1.
3.2.

3.3.

4.1.

4.2
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4.3.1.

egzemplarz lotni lub jej podzespotu zostat wyprodukowany zgodnie z typem, dla ktérego wydano
dokument definiujgcy wyréb i okreslajgcy poziom spetnienia wymagan;

10) producent - osobe fizyczng albo prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajgcg
osobowosci prawnej, ktéra projektuje i wytwarza lotnie lub jej podzespoty albo dla ktérej te
wyroby zaprojektowano lub wytworzono w celu wprowadzenia ich do obrotu lub do oddania do
uzytku w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z
2010 r. Nr 138, poz. 935, z p6zn. zm.), pod wtasng nazwg lub znakiem, na potrzeby wtasne lub
innych uzytkownikéw, a takze podmiot przedstawiajgcy do wydania dopuszczenia do lotu lotnie
nowa lub uzywana, ktérej podzespoty majg nieznane pochodzenie lub dla ktérych nie zachowaty
sie dokumenty dowodowe;

11) arkusz spetnienia wymagan technicznych - opracowany przez wnioskujgcego zbiorczy
dokument wykazujacy spetnienie poszczegolnych wymagan technicznych;

12) DDP - deklaracje projektu i mozliwosci technicznych (Declaration of Design and Performance) -
dokument dotyczgcy wzoru wyrobu, definiujgcy typ lotni lub uprzezy i jej modele zawierajgcy
opis sposobu wykonania konstrukcji, oswiadczenia o osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotow lub uzycia, a takze okreslenie
poziomu spetnienia wymagan technicznych, wydany przez producenta, importera, mechanika,
wiasciciela lub inny zainteresowany podmiot odpowiedzialny za potwierdzenie spetnienia
wymagan technicznych przez typ kompletnej lotni, lub typ uprzezy; w przypadku gdy deklaracja
dotyczy pojedynczego egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobdw, podmiot deklarujgcy okresla
zakres wyrobow objetych deklaracja.

Rozdziat 3
Zasady eksploatacji lotni

Zasady eksploatacji lotni okres$lajg przepisy zatagcznika.

W zakresie eksploatacji lotni osoba uzywajgca lotni stosuje sie do:

1) zalecen producenta, jezeli zostaty opublikowane;

2) zasad okreslonych przez organizatora lotéw.

Do wykonywania lotdbw w ramach ktdrych sg swiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony pilot
posiadajgcy nalot co najmniej 50 godzin jako pilot dowddca na lotni.

Rozdziat 4
Organizacja lotéw lotniowych

Organizator:

1) przeprowadza analize warunkéw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu
lotniczym i uzyskuje stosowne zezwolenia z tym zwigzane;

2) zapoznaje osoby biorgce udziat w organizacji lotéw oraz w lotach z zasadami ich organizacji i
wykonywania;

3) =zapewnia, ze w przypadku lotdw ucznia-pilota oraz lotéw z pasazerem bedg uzywane
wytgcznie lotnie posiadajgce wazng karte lotni, o ktérej mowa w pkt 7.1;

4) zapewnia, podczas lotéw holowanych za pomocg urzadzenia mechanicznego, udziat oséb
funkcyjnych odpowiednio do rodzaju planowanych lotéw, w tym: wyciggarkowego i kierownika
startu lotniowego lub paralotniowego, oraz utozenia znakéw, o ktérych mowa w pkt 9.1.

Osoba funkcyjna posiada przy sobie dokument poswiadczajgcy uprawnienia.

Na kierownika startu lotniowego wyznacza sie pilota, ktéry posiada udokumentowane przeszkolenie

w tym zakresie, zgodne z programem specjalistycznym, albo instruktora lotniowego Iub

paralotniowego.

Kierownik startu lotniowego jest odpowiedzialny za:

1) podawanie pilotowi i wyciggarkowemu komend do startu oraz informacji dotyczacych
zachowan lotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciggarkowemu informacji o przygotowaniach do startu, planowanym locie i
warunkach meteorologicznych na starcie;
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3) poinstruowanie pilotéw o kierunku kregu i miejscu lgdowania;
4) uzgodnienie zasad wykonywania lotow z innymi stuzbami prowadzgcymi loty lub skoki w tym
miejscu;
5) ufozenia znakoéw wytyczajgcych kierunek holowania, o ktérym mowa w pkt 9.1;
6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.
Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowadzonych lotéw, okresla w dokumentach
wewnetrznych szczegbtowy zakres obowigzkéw wyciggarkowego oraz kierownika startu
lotniowego.
Organizator zapewnia:
1) mozliwos¢ kontaktu telefonicznego lub radiowego z odpowiednimi stuzbami ratowniczymi;
2) podczas wykonywania lotéw ucznia-pilota na holu:
a) za samochodem lub innym pojazdem, oprécz kierowcy w pojezdzie holujgcym drugg osobe
wykonujgcg czynnos$ci wyciggarkowego,
b) tgcznosc¢ radiowg miedzy instruktorem a:
- uczniem-pilotem,
- wyciggarkowym;
3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru, jezeli jest to mozliwe;

4) $rodki umozliwiajgce udzielenie pomocy pilotowi lotni wykonujgcemu wodowanie podczas
zorganizowanych lotéw nad zbiornikami wodnymi z przewidywanym lgdowaniem w wodzie.
Jezeli loty lotni sg organizowane w miejscu wykonywania lotéw innych statkéw powietrznych lub

skokéw spadochronowych, organizator zapewnia:

1) sprzet sygnalizacyjny gotowy do natychmiastowego uzycia;

2) tgcznos¢ radiows z lotniami bedgcymi w powietrzu lub ustalone znaki sygnalizacyjne;

3) dwustronng tacznos¢ z kierownikiem startu innych statkow powietrznych lub skokow.
Organizator moze ustali¢ wiasne znaki wytyczajgce miejsca lgdowania i startu oraz kierunki
podejscia do Igdowania jako nadrzedne nad wskazaniami wskaznika kierunku wiatru.

Rozdziat 5
Wykonywanie lotéw

Do wykonywania lotéw na lotniach, z zastrzezeniem niniejszych przepiséw, stosuje sie przepisy

wydane na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.

Pilot lotni jest odpowiedzialny za wtasciwe wykonanie lotu, a w szczegélnosci za analize warunkow

meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu lotniczym i, o ile jest to wymagane,

uzyskanie stosownych zezwolen z tym zwigzanych.

W czasie wykonywania lotow kazdy pilot lotni posiada przy sobie:

1) Swiadectwo kwalifikacji pilota lotni;

2) dokument potwierdzajgcy zawarcie umowy ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody wyrzgdzone w zwigzku z wykonywaniem lotéw na lotniach.

Przy lotach, w ktorych starty i lgdowania odbywajg sie w obrebie ustalonego miejsca, dokumenty, o

ktérych mowa w pkt 5.2.1, mogg znajdowac sie na ziemi - w miejscu startu i lgdowania.

Osoba posiadajgca wydane w innym panstwie dokumenty uprawniajgce do wykonywania lotéw na

lotniach bez nadzoru instruktora moze wykonywac na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej loty jako

pilot lotni w zakresie posiadanych uprawnien po spetnieniu warunku, o ktérym mowa w pkt 5.2.1.

Pilot lotni, uczen-pilot, a takze pasazer lotni wykonujg lot w kasku.

Loty pokazowe wykonuje sie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy,

z zastrzezeniem pkt 5.5.1.1.

5.5.1.1 Do lotéw pokazowych wykonywanych przez nie wiecej niz 3 lotnie nie stosuje sie przepisow

5.5.2.
5.5.3.

5.5.4.
5.5.5.

wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

Loty podczas zawoddw sportowych wykonuje sie zgodnie z regulaminem organizatora zawodéw.
Podczas wykonywania lotéw holowanych przy wykorzystaniu urzgdzen mechanicznych obstuge
tych urzadzeh moze wykonywaé wylgcznie odpowiednio wyciggarkowy Ilub holownik, z
zastrzezeniem pkt 4.4 ppkt 2 lit. a.

Lotnia znajdujgca sie w powietrzu ma pierwszenstwo przed lotnig startujgca.

Podczas lotu zboczowego pierwszenstwo ma lotnia majgca zbocze z prawe;j strony.



5.5.6. Pierwszenstwo lgdowania ma lotnia znajdujgca sie na podejsciu na mniejszej wysokosSci.

5.5.7. Podczas lotu w kominie termicznym nalezy dostosowaé sie do kierunku krgzenia lotni znajdujgcej
sie tam wcze$niej.

5.5.8. Kragzenie w kominie termicznym odbywa sie po kregach wspotsrodkowych.

5.5.9. Wejscie i wyjscie z krgzenia moze nastgpic¢ tylko po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.5.10. Lotéw na lotniach nie wykonuje sie:

1) przy widzialno$ci mniejszej niz 700 m oraz w chmurach;
2) wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie storca;
3) z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub lgdowania:

a) nad zwartg zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem oséb na
otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz 150 m (500 ft) nad najwyzszg
przeszkodg znajdujgcg sie w promieniu 300 m od statku powietrznego, z tym ze nad
obszarami miast o liczbie mieszkancéw co najmniej 25 000 - zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) krazac lub przelatujgc wielokrotnie na wysokosci mniejszej niz 150 m nad pojedynczymi
siedzibami ludzkimi, w przypadku lotéw z wtgczong jednostkg napedowa,

¢) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a i b, na wysokosci wzglednej mniejszej niz 100 m (300
ft) nad ladem lub wodg w odlegtosci mniejszej niz 300 m od zabudowan.

5.5.11. Przepiséw pkt 5.5.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje sie do treningu we wczesniej zaplanowanych
miejscach oraz lotéw zaglowych i termicznych pod warunkiem, ze sg one wykonywane poza
siedzibami ludzkimi i zgromadzeniem 0sdb na otwartym powietrzu oraz w sposob nieucigzliwy dla
0s0b trzecich.

5.5.12. Przepiséw pkt 5.5.10 ppkt 2 nie stosuje sie do lotdw wykonywanych w obrebie ustalonego,
jednego miejsca startu i lgdowania w przypadku posiadania:

1) jednego bityskowego swiatta ostrzegawczego koloru biatego o czestotliwosci btyskéw 40-100
na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajgcego tgcznos¢ z organizatorem lotéw - w przypadku lotéw
zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;

4) reflektora do lgdowania albo oswietlonego miejsca lgdowania.

5.5.13. W przestrzeniach kontrolowanych loty wykonuje sie zgodnie z zasadami okreslonymi dla tych
przestrzeni w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy. Do lotéw tych lotnia
jest wyposazona co najmniej w:

1) busole magnetyczng;

2) dokfadny czasomierz wskazujgcy czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) wysokosciomierz;

4) wariometr;

5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbednymi informacjami nawigacyjnymi dotyczgcymi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych,
b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajgce utrzymanie tgcznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sg wymagane przez stuzby ruchu lotniczego w
obszarach powietrznych, w ktérych lot ma byé wykonywany, oraz zapewniajgce rowniez
tacznosé na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie okreslone przez instytucje zapewniajgcg stuzby
ruchu lotniczego.

5.6. Uczen-pilot moze wykonywag loty na warunkach okreslonych w programie szkolenia.

5.6.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasady jego przygotowania i kontroli przed lotem, w
zalezno$ci od rodzaju lotu, okresla sie w programie szkolenia.

5.6.2. Uczniom-pilotom zabrania sie wykonywania lotéw bez spadochronu na wysokosci wiekszej niz 100
m nad terenem.

5.7. Dopuszcza sie wykonywanie na lotniach bez napedu startéw i lgdowah na terenach parkéw
narodowych lub rezerwatoéw przyrody, jedynie za zgodg zarzgdzajgcego tym terenem.

5.8. Pilot lotni moze odstgpi¢ od systematycznej rejestraciji ilosci lotéw i uzyskanego nalotu.

5.8.1. Przepis pkt 5.8 nie zwalnia pilota lotni z obowigzku udokumentowania posiadanej praktyki lotniczej,
jezeli obowigzek ten wynika z przepisow w sprawie swiadectw kwalifikaciji.



5.9.

5.9.1.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.
7.1.3.
7.1.4.

7.1.5.

7.2.

Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotow okresla sie w zalecanej
metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, opracowanej przez organizatora.

Pilot moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki postepowania i postgpi¢ w sposdb, ktory uzna za
najskuteczniejszy w zaistniatej sytuaciji, jezeli uzasadniajg to okolicznosci.

Rozdziat 6
Odpowiedzialnos¢

Uczen-pilot oraz pasazer sg informowani o niebezpieczenstwie zagrozenia zycia lub zdrowia, a
takze o braku mozliwo$ci udzielenia pomocy podczas wykonywania lotu.

Uczen-pilot zostaje zapoznany w szczegdlnosci z ostrzezeniami producentéw umieszczonymi w
zaleceniach producenta lotni, o ktérych mowa w pkt 3.2 ppkt 1, oraz poinformowany o braku
mozliwosci zagwarantowania prawidtowego dziatania lotni nawet przy wtasciwym jej przygotowaniu
do lotu.

Za ocene gotowosci do lotu, a w szczegolnosci kompletno$¢ oraz gotowos¢ do uzycia lotni i
wyposazenia, oraz wybor miejsca i rodzaju wykonywanego lotu, jest odpowiedzialny:

1) w przypadku pilota lotni - pilot osobiscie, z zastrzezeniem pkt 6.5;

2) w przypadku ucznia-pilota - instruktor lotniowy prowadzacy loty.

Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykonanie lotu odpowiedzialnos¢ ponosi odpowiednio pilot
lotni albo uczen-pilot.

Przed lotem w skfadzie dwuosobowym osoba wykonujgca lot jako czionek zatogi albo pasazer,
jezeli nie jest pilotem lotni, sktada dowddcy statku powietrznego pisemne oswiadczenie o
charakterze udziatu w locie, zawierajgce jednoczesnie potwierdzenie zapoznania si¢ z informacjami
dotyczacymi zagrozen i dziatania lotni, o ktérych mowa w pkt 6.1 i 6.2, a w przypadku cztonka
zatogi réwniez z informacjami dotyczacymi podziatu czynnosci, w tym takze oceny stanu
technicznego i przygotowania lotni do lotu.

Brak oswiadczenia, o ktérym mowa w pkt 6.5, oznacza, ze lot jest wykonywany w charakterze
pasazera.

Sktadanie oswiadczenia, o ktérym mowa w pkt 6.5, nie jest wymagane w przypadku lotéw podczas
zawodow sportowych, zlotéw, treningdw lub pokazéw oraz szkolenia lotniczego, jezeli sktad zatogi:
1) wynika ze zgtoszenia do udziatu w imprezie, lub

2) stanowig zawodnicy posiadajacy licencje sportowe lub piloci lotni albo

3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdziat 7
Dopuszczenie lotni do lotéw

Do wykonywania lotdw przez ucznia-pilota oraz lotéw pilota z pasazerem sg uzywane lotnie, ktére
posiadajg wazng karte lotni, oraz w przypadku uzywania spadochronéw - spadochrony posiadajgce
wazne dopuszczenie i utozenie, o ktérym mowa w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia.

Zamiast karty lotni potwierdzeniem dopuszczenia do lotu, odrebnie dla skrzydta lotni lub uprzezy,
mogq by¢ takze oznaczenia zdatnosci umieszczone na tych podzespotach przez ich producenta lub
mechanika lotniowego.

Karta lotni i oznaczenia zdatnosci wystepujg tgcznie albo niezaleznie.

Oznaczenie zdatnosci moze byc¢ takze czescig tabliczki znamionowe;.

Nie wymaga sie wystawienia odrebnego dopuszczenia do lotu uprzezy oznaczonych przez
producenta znakiem zgodnosci z majgcg zastosowanie normg europejska lub krajowa, jednak
oceny stanu technicznego kazdorazowo przed startem dokonuje pilot, a w przypadku lotu
ucznia-pilota - instruktor.

Do potgczenia skrzydta lotni z uprzezg lub spadochronem wykorzystuje sie elementy tgczace o
okreslonej przez producenta wytrzymatos$ci.

Karta lotni moze by¢é odrebnym dokumentem wystawionym przez mechanika lotniowego albo
czescig instrukcji, metryki lub innego wystawionego przez producenta dokumentu lotni, ktéry co
najmniej:



7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.
7.2.4.

7.3.

7.4.

7.5.

7.5.1.
7.5.2.

7.6.

1) zawiera informacje o lotni:
a) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub model,
b) nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkdii,
e) klase lub przeznaczenie,
f) minimalng i maksymalng mase startowg (MTOM),
g) numer i rodzaj dokumentu wymienionego w pkt 7.6, wystawionego dla danego typu lotni;
2) zawiera informacje o dopuszczeniu do lotéw, w tym:
a) date dopuszczenia do lotow,
b) termin waznosci dopuszczenia,
c) imie i nazwisko, numer $wiadectwa oraz poswiadczenie mechanika lotniowego,
d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 8.1 lub 8.11, w ramach ktérego
dziata mechanik lotniowy;
3) posiada numer dopuszczenia w wykazie, o ktérym mowa w pkt 8.13.
Oznaczenie zdatnosci lotni lub uprzezy zawiera co najmniej informacje o:
1) podzespole, w tym:
a) typ lub model podzespotu,
b) nazwe producenta,
¢) numer fabryczny,
d) okreslenie podzespotu lotni,
e) maksymalng mase startowg (MTOM) lotni lub mase osoby w przypadku uprzezy,
f) numer certyfikatu, jezeli wystawiono;
2) dopuszczeniu do lotow, w tym:
a) stwierdzenie dopuszczenia do lotow,
b) termin waznosci dopuszczenia (miesigc i rok),
c) poswiadczenie mechanika lotniowego lub osoby upowaznionej przez producenta, w tym
piecze¢ i podpis,
d) numer podmiotu w ewidenciji, o ktérej mowa w pkt 8.15, lub nazwe producenta, w ramach
ktérego jest dokonywane dopuszczenie,
e) numer dopuszczenia w wykazie lotni dopuszczonych do lotdw prowadzonym przez
mechanika lotniowego.
Piecze¢ uzywana do poswiadczen zawiera co najmniej imie i nazwisko osoby dopuszczajgcej do
lotu oraz numer wpisu podmiotu do ewidencji, o ktérej mowa w pkt 8.15.
Na oznaczeniu zdatnoéci piecze¢ moze by¢ zastgpiona statym nadrukiem.
Nie wymaga sie wystawienia odrebnego krajowego dopuszczenia do lotu w przypadku, gdy
dopuszczenie do lotu lub oznaczenie poszczegdinych podzespotéw lotni lub spadochronéw do lotni,
bedgce jednoczesnie potwierdzeniem aktualnego dopuszczenia do lotu, zostato wykonane przez
upowaznione podmioty, instytucje lub organy nadzoru lotniczego innego panstwa, zgodnie z ich
przepisami w tym zakresie, a podmiot szkolgcy organizujgcy loty lub pilot lotni wykonujgcy lot z
pasazerem zna, rozumie i akceptuje dokumenty lub oznaczenia wystawione w innym jezyku.
Dopuszczenia lotni do lotu dokonuje mechanik lotniowy, z zastrzezeniem pkt 8.1 i 8.11, na
podstawie pozytywnego wyniku oceny zdatnosci.
Ocena zdatnosci lotni obejmuje:
1) ocene dokumentaciji;
2) ocene stanu technicznego;
3) préby funkcjonalne;
4) loty kontrolne, jezeli mechanik lotniowy uzna je za konieczne.
Dopuszczenie lotni do lotu moze by¢ wykonane na okres wynikajgcy z jej oceny zdatnosci oraz z
zalecen producenta, jednak czas ten nie moze by¢ dtuzszy niz 24 miesigce.
W przypadku uprzezy okres waznosci dopuszczenia do lotéw nie moze by¢ dtuzszy niz 10 lat.
Po uptywie terminu wazno$ci dopuszczenia do lotu konieczna jest ponowna ocena zdatnos$ci oraz
dopuszczenie do lotu.
Lotnie mogg by¢ dopuszczone do lotu na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa w pkt 7.3,
jezeli:
1) dla typu lub egzemplarza Prezes Urzedu wydat swiadectwo spetnienia wymagan technicznych



lub inny dokument uznania zdatnosci, lub

2) dla typu lub egzemplarza zostat wydany przez upowazniong instytucje lub organ nadzoru
lotniczego innego panstwa dokument uznania zdatnosci lub dokument réwnorzedny, lub

3) zostaly wyprodukowane przez zatwierdzonego producenta lub podmiot uznany jako producent
lotni w panstwie producenta lub innym panstwie i przeszty proby w powietrzu, lub

4) z deklaracji zgodnosci, instrukcji lub innych dokumentéw wynika, ze lotnia spetnia warunki nie
mniejsze niz okre$la dla skrzydta motolotni zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia lub zostata
wyprodukowana pod wtasciwym nadzorem panstwa producenta, lub spetia wymogi
techniczne obowigzujgce w innym panstwie, lub

5) producent zaswiadczy, ze ten typ i model sprzetu przeszedt proby w powietrzu, jest
uzytkowany co najmniej od roku, system kontroli jakosci producenta zapewnia powtarzalno$¢
produkcji oraz nie wystepujg przeciwwskazania do jego uzycia, lub

6) w ramach oceny zdatnosci przeprowadzono préby zgodnie z programem prob uzgodnionym z
Prezesem Urzedu.

7.7. Dla lotni uzywanych w lotach innych niz okreslone w pkt 7.1:

1) Kkarta lotni nie jest wymagana, a za witasciwy stan techniczny jest odpowiedzialna osoba
uzywajgca tego sprzetu;

2) karta lotni moze by¢ wystawiona, na zasadach okreslonych w pkt 7.2, przy czym w przypadku
braku dokumentacji okreslonej w pkt 7.6 mechanik lotniowy zamiast wpisu, o ktérym mowa w
pkt 7.2 ppkt 1 lit. g, dokonuje adnotacji "NIECERTYFIKOWANA".

7.8. Wymagania techniczne dla lotni okre$la kazdorazowo na wniosek zainteresowanego Prezes
Urzedu.

7.9.1. Propozycje wymagan technicznych przedstawia wnioskujgcy.

7.9.2. Wymagania techniczne mogg zosta¢ okreslone lub zmienione przez Prezesa Urzedu w oparciu o
najnowszg wiedze zwigzang z eksploatacjg lub praktykg badah wyrobow, a takze w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.

7.10. Lotnie oraz uprzeze producent lub mechanik lotniowy oznacza tabliczkg znamionowg umieszczong
w miejscu umozliwiajgcym ich odczytanie bez demontazu czesci skladowych lotni.

7.10.1. Tabliczka znamionowa zawiera co najmniej:

1) informacje wymagane przez majgce zastosowanie normy i wymagania techniczne, ktore dla
lotni lub jej czesci stosuje producent, lub
2) ponizsze informacje:
a) typ lub model lotni lub uprzezy,
b) nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkcji,
e) okreslenie lotni lub uprzezy,
f) maksymalng mase startowg (MTOM) lotni lub maksymalng mase osoby w przypadku
uprzezy,
g) numer certyfikatu, jezeli uzyskano dla typu lotni lub uprzezy.

7.10.2. Do czasu przeprowadzenia oceny potwierdzajgcej spetnienie wymagan technicznych tabliczka
znamionowa lub zamieszone dodatkowe oznaczenia lotni i uprzezy zawierajg informacje:
"Konstrukcja nieprzeznaczona do lotéw z pasazerem i lotdéw ucznia-pilota" lub zamiast numeru
certyfikatu informacje "PROTOTYP".

7.10.3. Brak tabliczki znamionowej na lotni lub uprzezy kwalifikuje je jako nieprzeznaczone do lotow z
pasazerem oraz lotéw ucznia-pilota.

7.11. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych wydaje sie dla zdefiniowanego w DDP typu lotni lub
uprzezy.

7.11.1. DDP zawiera co najmniej:

1) nazwe i adres producenta,
2) opis i ustalenie wyrobu, obejmujace:
a) nazwe lub oznaczenie - okreslajgce typ wyrobu:
- 0goIny opis lub okreslenie wyrobu,
- szczegotowy opis i okreslenie wyrobu,
- liste czesci wyrobu,
b) standard modyfikacji - oznaczenie poszczegdlnych modeli, jezeli typ jest wytwarzany w
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kilku standardach modyfikaciji,
c) gtéwny spis rysunkow,
d) ciezar i gldbwne wymiary;

3) odniesienie do specyfikacji, w tym numer normy, wymagan technicznych i specyfikacji
projektu wytwarcy;

4) nominalne osiggi wyrobu - bezposrednio lub przez odniesienie do innych dokumentéw;

5) szczegdty na temat zatwierdzenia, jakie otrzymat wyrob;

6) odniesienie do sprawozdania z préb kwalifikacyjnych;

7) odniesienie do instrukcji uzytkowania i obstugi;

8) oswiadczenie o spetnieniu majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych oraz o
kazdym odchyleniu od nich;

9) oswiadczenie o poziomie spetnienia majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych
z uwagi na zdolnosci wyrobu do zniesienia réznych warunkdéw otoczenia lub wykazania
réznych wiasciwosci, w tym wszelkie znane ograniczenia;

10) zakres wyrobow objetych deklaracjg - w przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego
egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobéw;

11) deklaracje wytwércy dotyczaca jego ograniczonej odpowiedzialnosci za wyréb uzywany poza
okreslonymi w deklaracji warunkami bez jego zgody oraz cel wystawienia deklaracji;

12) date i podpis upowaznionego przedstawiciela wytworcy oraz numer i wydanie DDP.

7.11.2. Swiadectwo spemnienia wymagan technicznych wydaje Prezes Urzedu na wniosek
zainteresowanego podmiotu po wykazaniu przez niego spetnienia wymaganh przez prototyp oraz
przedstawieniu:

1) sprawozdania z proéb;

2) oswiadczenia o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo, lotéw lub uzycia - DDP;

3) arkusza spetnienia wymagan technicznych.

7.11.2.1. W celu przeprowadzenia oceny przedstawionej dokumentacji Prezes Urzedu ma prawo
wgladu do pozostatych materiatéw i dokumentéw dowodowych dotyczgcych ocenianego sprzetu.
7.11.2.3. Dokumenty dowodowe spetnienia wymagan technicznych, wymienione w arkuszu

spetnienia wymagan technicznych, przechowuje wnioskujgcy.

7.11.3. Czescig sktadowg s$wiadectwa spetnienia wymagan technicznych jest dostarczone przez
producenta oswiadczenie o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalanych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw lub uzycia - DDP.

7.11.4. Producent zapewnia publikacje informacji o wszelkich zmianach w warunkach uzywania lotni lub
uprzezy i przekazuje te informacje Prezesowi Urzedu.

7.11.5Prezes Urzedu moze cofngé lub zawiesi¢ Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych.

7.11.6. Prezes Urzedu zawiesza $wiadectwo spetnienia wymagan technicznych, jezeli nie jest
zapewnione bezpieczne uzytkowanie lotni lub uprzezy.

7.11.7. Prezes Urzedu cofa Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych, jezeli nie jest mozliwe
usuniecie przyczyny jego zawieszenia.

7.11.8. W przypadku wprowadzenia istotnej modyfikaciji lotni lub uprzezy, w wyniku ktérej ulegty zmianie
istotne parametry lub witasciwosci lotne, nalezy uzyska¢ nowe $wiadectwo spetnienia wymagan
technicznych.

Rozdziat 8
Produkcja i obstuga techniczna lotni

8.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga lotni moze by¢ prowadzona, z zastrzezeniem pkt 8.2,
8.11 i 8.12, odpowiednio przez podmioty, ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi przepisami
wydat zatwierdzenie dotyczace projektowania, produkcji i obstugi lotni, lub przez podmioty
posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepiséw odrebnych. Podmioty te zwane
sg dalej "zatwierdzonymi producentami".

8.1.1. Zatwierdzeni producenci dostarczajg uzytkownikom lotnie oraz uprzeze:

1) oznaczone tabliczkg znamionowg oraz
2) z deklaracjg zgodnosci albo innym dokumentem informujgcym o spetnieniu przez egzemplarz
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8.2.

8.2.1.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.5.

8.6.
8.7.
8.8.
8.9.

8.10.
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wymagan technicznych.
Pojedyncze egzemplarze lotni mogg by¢ produkowane, pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez
podmioty inne niz zatwierdzeni producenci.
Proces produkcji pod nadzorem konczy sie oznaczeniem wyrobu tabliczkg znamionowg i
uzgodnieniem z Prezesem Urzedu programu prob.
Zainteresowany podmiot, aby otrzyma¢ na zasadach okreslonych w niniejszych przepisach
zatwierdzenie, o ktérym mowa w pkt 8.1, sktada do Prezesa Urzedu dokumenty okreslone w pkt 8.4
i8.4.1.
Whniosek podmiotu ubiegajgcego sie o zatwierdzenie zawiera nastepujgce dane:
1) oznaczenie podmiotu - imi¢ i nazwisko lub nazwe;
2) siedzibe;
3) zakres dziatalnosci;
4) miejsca wykonywania podstawowe] dziatalnosci;
5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajgcej zatwierdzeniu w innej formie;
6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu - numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym
podmiotéw gospodarki narodowej (REGON) lub numer ewidencyjny (PESEL), a dla podmiotéw
z innych panstw - dokument rownowazny;
7) sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu - w przypadku producenta;
8) miejsce przechowywania dokumentaciji;
9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.
Do wniosku, o ktorym mowa w pkt 8.4, dofgcza sie:
1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych podczas préb, odbioru
sprzetu, kontroli, w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;
2) w przypadku podmiotéw prowadzgcych w skfadzie ponad piecioosobowym dziatalno$é
podlegajgca zatwierdzeniu:
a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej z zatwierdzang dziatalnoscia,
b) informacje dotyczgce zawodowego przygotowania personelu  kierowniczego,
nadzorujgcego i wykonawczego,
c) imiona i nazwiska os6b odpowiedzialnych za kontrole jakosci i zakres odpowiedzialnosci,
d) schemat systemu zapewnienia jakosci;
3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zatwierdzanej dziatalnosci informacje
dotyczace:
a) podstawowych kooperantéw wykonujgcych podzespoty, ich podstawowych danych,
charakterystyke oraz zakres kooperacji,
b) sposobéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych przez
kooperantow niebedacych zatwierdzonymi producentami.
W ramach procesu zatwierdzenia sprawdza sie zgodno$é zgtoszonych danych ze stanem
faktycznym oraz:
1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiadajgcej kwalifikacje mechanika lotniowego,
wykonujgcego czynnosci kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;
2) posiadanie wzoréw dokumentaciji, o ktérej mowa w pkt 7.2, 7.2.1 i 8.13;
3) posiadanie instrukcji obstugiwanych lotni lub, przy ich braku, uzgodnionych z Prezesem
Urzedu zasad postepowania.
Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiednie zatwierdzenie.
Zatwierdzenie wydaje sie na czas nieokreslony.
Zmiana danych, o ktéorych mowa w pkt 8.4 i 8.4.1, wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi
Urzedu w terminie 30 dni od dnia zaistnienia pod rygorem utraty waznosci zatwierdzenia.
Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4 ppkt 1-7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub
wymiany zatwierdzenia.
Zatwierdzenie traci waznosé w przypadku:
1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnacji z zatwierdzenia;
3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 8.8;
4) niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawg wydania zatwierdzenia,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.



8.10.1. W przypadku usuniecia brakow bedacych podstawg utraty waznosci zatwierdzenia Prezes Urzedu

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.15.

wydaje nowe zatwierdzenie.

Obstuga techniczna lotni, wykonywana tylko w zakresie napraw, przegladéw i dopuszczania do

lotdw, moze by¢ prowadzona poza zatwierdzonym producentem tylko przez mechanikéw

lotniowych lub pod ich nadzorem, jezeli jest wykonywana w ramach podmiotu, ktory zgtosit

Prezesowi Urzedu takg dziatalno$¢ nie pdzniej niz na 14 dni przed jej rozpoczeciem i posiada wzory

dokumentaciji, o ktérej mowa w pkt 7.2, 7.2.1 i 8.13. Zgtoszenie zawiera dane wymienione w pkt 8.4

odpowiednio do planowanej dziatalnosci.

Obstuga techniczna w zakresie ograniczonym do:

1) wymiany i naprawy uszkodzonych czesci lotni niewymagajgcej ingerencji w strukture
podzespotéw,

2) utozenia czaszy spadochronu,

3) podczepienia spadochronu do lotni

- moze by¢ wykonywana rowniez przez pilota lotni poza podmiotami wymienionymi w pkt 8.1 i

8.11.

Mechanicy lotniowi prowadzg wykaz lotni i uprzezy dopuszczonych do lotéw, w ktérym zamieszcza

sie co najmniej nastepujgce informacije:

1) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub model,

2) nazwe producenta;

3) numer fabryczny, a w przypadku jego braku numer nadany przez mechanika;

4) date produkgciji;

5) numer i rodzaj dokumentu wymienionego w pkt 7.6, wydanego dla danego typu lotni, lub
adnotacje "NIECERTYFIKOWANA";

6) date dopuszczenia do lotéw i numer kolejny w wykazie;

7) termin waznosci dopuszczenia;

8) zakres wykonanych czynnosci obstugowych;

9) dane podmiotu zgtaszajgcego.

W przypadku zaprzestania dziatalnosci, o ktérej mowa w pkt 8.1 lub 8.11, podmiot niezwtocznie

przekazuje Prezesowi Urzedu wykaz, o ktérym mowa w pkt. 8.13, obejmujgcy okres ostatnich 36

miesiecy.

Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw oraz osoéb, o ktérych mowa w pkt 7.3, 8.1 8.11.

8.15.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 8.15, udostepnia sie w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego oraz jego

8.16.

9.1.

9.1.1.

9.2.
9.3.

wzor
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delegaturach.

W przypadku niezgtoszenia zmian, o ktérych mowa w pkt 8.8, lub prowadzenia dziatalnosci
niezgodnie z niniejszymi przepisami Prezes Urzedu moze ograniczy¢ zakres wykonywanej przez
podmiot dziatalno$ci w obszarze zwigzanym z usunieciem stwierdzonych uchybien, a w przypadku
nieusuniecia uchybiefr w terminie 30 dni od dnia ograniczenia zakresu wykonywanej dziatalnosci,
skresla podmiot z prowadzonej ewidenciji.

Rozdziat 9
Znaki stosowane podczas lotow holowanych

Planowany kierunek holowania wyznaczajg dwa znaki w ksztatcie litery "V" o wymiarach ramienia 2
m x 6 m w jednym, kontrastujgcym kolorze - zottym lub biatym. Znaki wyktada sie zgodnie z
rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden w miejscu startu -skierowany wierzchotkiem w kierunku
startu, a ramionami w kierunku holowania, drugi przy wyciggarce lub w miejscu planowanego
zakonczenia jazdy pojazdu holujgcego, wierzchotkiem skierowany w strone wyciggarki, a
ramionami w strone startu.

Znaki mogg by¢ wytozone do 50 m od miejsc okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu kierunku
utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.

Przy lotach holowanych na wodzie za motoréwka, wyktada sie tylko znak przy starcie.

Sposdb utozenia znakéw przy starcie za wyciggarkg lub pojazdem holujgcym okresla nastepujgcy
rysunek:



ZALACZNIK Nr 2

1.1.

1.2.
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PARALOTNIE
Warunki i wymagania dotyczace uzywania paralotni
Rozdziat 1
Zastosowanie

Przepisy zatgcznika stosuje sie do kompletnej paralotni z uprzezg, paralotni z napedem i
motoparalotni, w tym paraplanu, a takze pojedynczego skrzydfa bez uprzezy, napedu, wédzka lub
podwozia.

Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub
rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od
obowigzku spetnienia niektérych wymagan zatgcznika, z zachowaniem wymogéw bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

Uzyte w zatgczniku okreslenia oznaczaja:

1) mechanik paralotniowy - osobe posiadajgcg swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi uprawnieniami dotyczacymi paralotni jako
catosci TM(PG);

2) motoparalotnia - paralotnie wyposazong w naped oraz podwozie, ktérej catkowita masa wiasna
(pustej motoparalotni) nie jest wieksza niz 70 kg;

3) organizator - osobe fizyczng, osobe prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajgca
osobowosci prawnej, ktéra podjeta dziatania majgce na celu zorganizowanie lotow na
paralotniach dla innych oséb;

4) paraplan - motoparalotnie, ktérej catkowita masa wtasna (pustej motoparalotni) jest wieksza niz
70 kg, wyposazong w skrzydto nieprzeznaczone do startu pieszego;

5) Prezes Urzedu - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

6) program specjalistyczny - program szkolenia specjalistycznego, o ktdrym mowa w przepisach w
sprawie swiadectw kwalifikacji;

7) Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych - wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajacy spetnienie wymagan budowy danego typu paralotni lub sprzetu paralotniowego;

8) wyciggarkowy - osobe obstugujgcg urzadzenia mechaniczne stuzace do holowania lotni lub
paralotni;

9) uczen-pilot - osobe odbywajgcg szkolenie teoretyczne Ilub praktyczne, nieposiadajacy
Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni;

10) deklaracja zgodnosci - deklaracje producenta dotyczgcg egzemplarza wyrobu potwierdzajgcg
spetnienie wymagan przez typ wyrobu, bedgcg jednoczesnie oswiadczeniem wytworey, ze dany
egzemplarz paralotni lub jej podzespotu zostat wyprodukowany zgodnie z typem, dla ktérego
wydano dokument definiujgcy wyréb i okreslajgcy poziom spetnienia wymagan;

11) producent - osobe fizyczng albo prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajgcg
osobowosci prawnej, ktdra projektuje i wytwarza paralotnie lub jej podzespoty albo dla ktérej te
wyroby zaprojektowano lub wytworzono w celu wprowadzenia ich do obrotu lub do oddania do
uzytku, w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, pod wiasng
nazwg lub znakiem, na potrzeby wilasne Ilub innych uzytkownikow, a takze podmiot
przedstawiajgcy do wydania dopuszczenia do lotu paralotnie nowg lub uzywang, ktorej
podzespoty majg nieznane pochodzenie lub dla ktérych nie zachowaty sie dokumenty
dowodowe;

12) arkusz spetnienia wymagan technicznych - opracowany przez wnioskujgcego zbiorczy
dokument wykazujgcy spetnienie poszczegdlnych wymagan technicznych;

13) DDP - deklaracje projektu i mozliwosci technicznych (Declaration of Design and Performance) -



dokument dotyczacy wzoru wyrobu, definiujgcy typ paralotni lub podzespotu i ich modele
zawierajgcy opis sposobu wykonania konstrukcji, oswiadczenia o osiggach, warunkach
uzywania oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw lub uzycia, a
takze okre$lenie poziomu spetnienia wymagan technicznych, wydany przez producenta,
importera, mechanika, wiasciciela lub inny zainteresowany podmiot odpowiedzialny za
potwierdzenie spetnienia wymagan technicznych przez typ kompletnej paralotni, lub typ
podzespotu; w przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego egzemplarza lub okreslonej
liczby wyrobow, podmiot deklarujgcy okresla zakres wyrobow objetych deklaracjg;

14) sprzet paralotniowy - podzespoty paralotni za wyjgtkiem:

a) napedow, ktére nie posiadajg elementéw posredniczgcych w potaczeniu skrzydta paralotni z
wozkiem lub uprzezg, a uprzeze dla zatogi podpinane bezposrednio do skrzydta za pomocg
standardowych potgczen przewidzianych przez producentéw skrzydta lub uprzezy, oraz

b) wbézkéw nieposiadajgcych elementéw posredniczgcych w potaczeniu skrzydia z uprzeza,
wyposazonych w uprzeze dla zatogi podpinane bezposrednio do skrzydta za pomocag
standardowych potgczen przewidzianych przez producentéow skrzydta lub uprzezy;

15) naped - mechaniczny naped paralotni;
16) podzespoty paralotni - nastepujgce elementy paralotni:

3.1.
3.2.

3.3.

4.1.

4.2
4.3.

4.3.1.
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a) skrzydto - wraz z linkami i taSmami nosnymi,

b) uprzaz - z napedem lub bez, wraz z systemem potgczen ze skrzydtem,
c) wozek - z napedem lub bez, wraz z systemem potaczen ze skrzydtem,
d) naped - wraz z systemem potgczen ze skrzydtem, wézkiem lub uprzeza.

Rozdziat 3
Zasady eksploatacji paralotni

Zasady eksploatacji paralotni okreslajg przepisy zatgcznika.

W zakresie eksploatacji paralotni osoba uzywajgca paralotni stosuje sie do:

1) zalecen producenta, jezeli zostaty opublikowane;

2) zasad okreslonych przez organizatora lotéw.

Do wykonywania lotdéw, w ramach ktérych sg swiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony pilot
posiadajgcy nalot co najmniej 50 godzin jako pilot dowddca na danej kategorii statku powietrznego.

Rozdziat 4
Organizacja lotéw paralotniowych

Organizator:

1) przeprowadza analize warunkéw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu
lotniczym i uzyskuje stosowne zezwolenia z tym zwigzane;

2) zapoznaje osoby biorgce udziat w organizacji lotdw oraz w lotach z zasadami ich organizaciji i
wykonywania;

3) =zapewnia, ze w przypadku lotdw ucznia-pilota oraz lotéw z pasazerem bedg uzywane
wytgcznie paralotnie posiadajgce wazng karte paralotni, o ktérej mowa w pkt 7.2;

4) zapewnia, podczas lotéw holowanych za pomocg urzadzenia mechanicznego, udziat oséb
funkcyjnych odpowiednio do rodzaju planowanych lotéw, w tym: wyciggarkowego i kierownika
startu lotniowego lub paralotniowego, oraz utozenie znakéw, o ktérych mowa w pkt 9.1.

Osoba funkcyjna posiada przy sobie dokument poswiadczajgcy uprawnienia.

Na kierownika startu paralotniowego wyznacza sie pilota paralotniowego lub lotniowego, ktory

posiada w tym zakresie udokumentowane przeszkolenie, zgodne z programem specjalistycznym

albo instruktora paralotniowego lub lotniowego.

Kierownik startu paralotniowego jest odpowiedzialny za:

1) podawanie pilotowi i wyciggarkowemu komend do startu oraz informacji dotyczacych
zachowan paralotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciggarkowemu informacji o przygotowaniach do startu, planowanym locie i
warunkach meteorologicznych na starcie;



4.3.2.

4.4,

4.5.

3) poinstruowanie pilotéw o kierunku kregu i miejscu lgdowania;
4) uzgodnienie zasad wykonywania lotéw z innymi stuzbami prowadzgcymi loty lub skoki w tym
miejscu;
5) utozenie znakoéw informujgcych o kierunku holowania, o ktérych mowa w pkt 9.1;
6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.
Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowadzonych lotéw, okresla w instrukcji szczegdtowy
zakres obowigzkow wyciagarkowego oraz kierownika startu paralotniowego.
Organizator zapewnia:
1) mozliwos¢ kontaktu telefonicznego lub radiowego z odpowiednimi stuzbami ratowniczymi;
2) podczas wykonywania lotéw ucznia-pilota na holu:
a) za samochodem lub innym pojazdem, oprdcz kierowcy w pojezdzie holujgcym drugg osobe
wykonujgcg czynnos$ci wyciggarkowego,
b) tgcznosc¢ radiowg miedzy instruktorem a:
- uczniem-pilotem,
- wyciggarkowym;
3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru, jezeli jest to mozliwe;

4) $rodki umozliwiajgce udzielenie pomocy pilotowi paralotni wykonujgcemu wodowanie podczas
zorganizowanych lotéw nad zbiornikami wodnymi z przewidywanym lgdowaniem w wodzie.
Jezeli loty paralotni sg organizowane w miejscu wykonywania lotdw innych statkéw powietrznych

lub skokéw spadochronowych, organizator zapewnia:

1) sprzet sygnalizacyjny gotowy do natychmiastowego uzycia;

2) 1tgcznos¢ radiowg z paralotniami bedacymi w powietrzu lub ustalone znaki sygnalizacyjne;
3) dwustronng fgcznos¢ z kierownikiem startu innych statkow powietrznych lub skokdéw.

4.6. Organizator moze ustali¢ wtasne znaki wytyczajgce miejsca lgdowania i startu oraz kierunki podejscia
do ladowania jako nadrzedne nad wskazaniami wskaznika kierunku wiatru.

5.1.

5.2.

5.3.1.

5.3.2.

5.4.

5.5.

5.6.1.

Rozdziat 5
Wykonywanie lotéw

Do wykonywania lotéw na paralotniach, z zastrzezeniem niniejszych przepisow, stosuje sie

przepisy wydane na podstawie art. 121 ust. 6 pkt 1 ustawy.

Pilot paralotni jest odpowiedzialny za wtasciwe wykonanie lotu, a w szczegodlnosci za analize

warunkow meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach w ruchu lotniczym i, o ile jest to

wymagane, uzyskanie stosownych zezwolen z tym zwigzanych.

W czasie wykonywania lotéw kazdy pilot paralotni posiada przy sobie:

1) swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni;

2) dokument potwierdzajgcy zawarcie umowy ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody wyrzgdzone w zwigzku z wykonywaniem lotéw na paralotniach.

Przy lotach, w ktorych starty i lgdowania odbywajg sie w obrebie ustalonego miejsca, dokumenty, o

ktérych mowa w pkt 5.3.1, mogg znajdowac sie na ziemi - w miejscu startu i lgdowania.

Osoba posiadajgca dokumenty uprawniajgce do wykonywania lotéw na paralotniach bez nadzoru

instruktora wydane w innym panstwie moze wykonywac¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej loty

jako pilot paralotni w zakresie posiadanych uprawnien po spetnieniu warunku, o ktérym mowa w pkt

5.3.1. Przepis pkt 5.3.2. stosuje sie odpowiednio.

Pilot paralotni, uczen-pilot, pasazer, a takze osoba wykonujgca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3,

wykonujg lot w kasku.

Loty pokazowe wykonuje sie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy,

z zastrzezeniem pkt. 5.6.1.1.

5.6.1.1. Do lotéw pokazowych wykonywanych przez nie wiecej niz 3 paralotnie nie stosuje sie przepiséw

5.6.2.

5.6.3.

5.6.4.
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wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

Loty podczas zawoddw sportowych wykonuje sie zgodnie z regulaminem opracowanym przez
organizatora zawodow.

Podczas wykonywania lotéw holowanych przy wykorzystaniu urzgdzen mechanicznych obstuge
tych urzgdzeh moze wykonywaé wytgcznie wyciggarkowy, z zastrzezeniem pkt 4.4 ppkt 2 lit. a.
Paralotnia znajdujgca sie w powietrzu ma pierwszenstwo przed paralotnig startujgca.



5.6.5.
5.6.6.
5.6.7.

5.6.8.
5.6.9.

Podczas lotu zboczowego pierwszenstwo ma paralotnia majgca zbocze z prawej strony.
Pierwszenstwo lgdowania ma paralotnia znajdujgca sie na podejsciu na mniejszej wysokosci.
Podczas lotu w kominie termicznym nalezy dostosowa¢ sie do kierunku krgzenia paralotni
znajdujgcej sie tam wczesniej.

Krazenie w kominie termicznym odbywa sie po kregach wspotsrodkowych.

Wejscie i wyjscie z krgzenia nastepuje po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.6.10. Lotow na paralotniach nie wykonuje sie:

1) przy widzialno$ci mniejszej niz 700 m lub w chmurach;
2) wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie storica;
3) z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne dla startu lub lgdowania:
a) nad zwartg zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem o0s6b na
otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz:
- dla paralotni, paralotni z napedem i motoparalotni - 150 m (500 ft),
- dla paraplanu - 300 m (1 000 ft)
- nad najwyzszg przeszkodg znajdujgcg sie w promieniu 300 m od danego statku
powietrznego, z tym ze nad obszarami miast o liczbie mieszkancéow co najmniej
25 000 - zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy,
b) krazac lub przelatujgc wielokrotnie na wysokosci mniejszej niz 150 m nad pojedynczymi
siedzibami ludzkimi, w przypadku lotow z wtgczong jednostkg napedowa,
C) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a i b, na wysokosci wzglednej mniejszej niz 50 m (150 ft)
nad lgdem lub wodg w odlegtosci mniejszej niz 300 m od zabudowan.

5.6.11. Przepiséw pkt 5.6.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje sie do treningu we wczesniej zaplanowanych

miejscach oraz lotéw zaglowych i termicznych pod warunkiem, ze sg one wykonywane poza
siedzibami ludzkimi oraz w sposdb nieucigzliwy dla osdéb trzecich.

5.6.12. Przepiséw pkt 5.6.10 ppkt 2 nie stosuje sie do lotow wykonywanych w obrebie ustalonego,

jednego miejsca startu i lgdowania w przypadku posiadania:

1) jednego bityskowego swiatta ostrzegawczego koloru biatego o czestotliwosci btyskéw 40-100
na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajgcego tgcznos¢ z organizatorem lotéw - w przypadku lotéw
zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;

4) reflektora do lgdowania albo oswietlonego miejsca lgdowania.

5.6.13. W przestrzeniach kontrolowanych wykonuje sie loty zgodnie z zasadami okreslonymi dla tych

5.7.
5.7.1.
5.7.2.

5.7.3.
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przestrzeni w przepisach wydanych na podstawie art. 121 ust. 6 pkt. 1 ustawy. Do lotow tych

paralotnia jest wyposazona co najmniej w:

1) busole magnetyczng;

2) dokfadny czasomierz wskazujgcy czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) wysokosciomierz;

4) wariometr;

5) mape rejonu lotu z naniesionymi niezbednymi informacjami nawigacyjnymi dotyczgcymi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych,
b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajgce utrzymanie tgcznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sg wymagane przez stuzby ruchu lotniczego w
obszarach powietrznych, w ktérych lot ma by¢ wykonywany, oraz zapewniajgce rowniez
tacznosc¢ na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, okreslone przez instytucje zapewniajgca stuzby
ruchu lotniczego.

Uczen-pilot moze wykonywac loty na warunkach okreslonych w programie szkolenia.

Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasady jego przygotowania i kontroli przed lotem, w

zalezno$ci od rodzaju lotu, okresla sie w programie szkolenia.

Uczniom-pilotom zabrania sie wykonywania lotéw bez spadochronu na wysokos$ci wiekszej niz 100

m nad terenem.

Loty na paralotniach podczas zaje¢ rekreacyjnych, o ktérych mowa w art. 94 ust. 1 ustawy, mogag

odbywa¢ sie w podmiotach szkolgcych Ilub pod ich nadzorem, zgodnie z dokumentami

wewnetrznymi:



5.8.
5.9.
5.9.1.

5.10.

1) na paralotniach okreslonych w pkt 7.1;

2) naholu lub ze wzgdrza o deniwelacji nie wiekszej niz 150 m;

3) nie wyzej niz 100 m nad terenem;

4) przy predkosci wiatru nieprzekraczajgcej 3 m/s;

5) w warunkach atermicznych;

6) po zlozeniu oswiadczenia lub przedstawieniu prawa jazdy, o ktérych mowa w art. 105 ust. 5
ustawy.

Dopuszcza sie wykonywanie na paralotniach bez napedu startéow i lgdowan na terenach parkéw

narodowych lub rezerwatéw przyrody jedynie za zgodg zarzgdzajgcego tym terenem.

Pilot paralotni moze odstgpi¢ od systematycznej rejestracji ilosci lotéw i uzyskanego nalotu.

Przepis pkt 5.9 nie zwalnia pilota paralotni z obowigzku udokumentowania posiadanej praktyki

lotniczej, jezeli obowigzek ten wynika z przepiséw w sprawie swiadectw kwalifikaciji.

Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotow jest okreslone w

zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedgcej czescig programu

szkolenia.

5.10.1. Pilot moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki postepowania i postgpi¢ w sposéb, ktéry uzna za

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.2.

7.1.
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najskuteczniejszy w zaistniatej sytuaciji, jezeli uzasadniajg to okolicznosci.
Rozdziat 6
Odpowiedzialnos¢

Uczen-pilot, pasazer, a takze osoba wykonujgca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, sg informowani o

niebezpieczenstwie zagrozenia zycia lub zdrowia, a takze o braku mozliwosci udzielenia pomocy

podczas wykonywania lotu.

Uczen-pilot, a takze osoba wykonujgca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, sg zapoznawani w

szczegolnosci z ostrzezeniami producentéw umieszczonymi w zaleceniach producenta paralotni, o

ktérych mowa w pkt 3.2, oraz informowani o braku mozliwosci zagwarantowania prawidlowego

dziatania paralotni nawet przy wtasciwym jej przygotowaniu do lotu.

Za ocene gotowosci do lotu, a w szczegodlnosci: kompletnos¢ oraz gotowos$¢ do uzycia paralotni i

wyposazenia, prawidtowos¢ zapiecia uprzezy oraz wybor miejsca i rodzaju wykonywanego lotu, jest

odpowiedzialny:

1) w przypadku pilota paralotni - pilot osobiscie, z zastrzezeniem pkt 6.5;

2) w przypadku, o ktérym mowa w pkt 5.7.3, oraz lotdw ucznia-pilota - instruktor paralotniowy
prowadzacy szkolenie.

Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykonanie lotu odpowiedzialno$é ponosi odpowiednio pilot

paralotni, osoba wykonujgca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, albo uczeh-pilot.

Przed lotem w skfadzie dwuosobowym osoba wykonujgca lot jako czionek zatogi albo pasazer,

jezeli nie jest pilotem paralotni, sktada dowddcy statku powietrznego pisemne oswiadczenie o

charakterze udziatu w locie, zawierajgce jednoczesnie potwierdzenie zapoznania sie z informacjami

dotyczgcymi zagrozen i dziatania paralotni, o ktérych mowa w pkt 6.1 i 6.2, a w przypadku cztonka

zatogi réwniez z informacjami dotyczacymi podziatlu czynnosci, w tym takze oceny stanu

technicznego i przygotowania paralotni do lotu.

Brak oswiadczenia, o ktérym mowa w pkt 6.5, oznacza, ze lot jest wykonywany w charakterze

pasazera.

Sktadanie oswiadczenia, o ktorym mowa w pkt 6.5, nie jest konieczne w przypadku lotéw podczas

zawodow sportowych, zlotow, treningdw lub pokazéw, szkolenia lotniczego, jezeli sktad zatogi:

1) wynika ze zgtoszenia do udziatu w imprezie lub

2) stanowig zawodnicy posiadajgcy licencje sportowe lub piloci paralotni albo

3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdziat 7
Dopuszczenie sprzetu paralotniowego do lotéw

Do lotéw wykonywanych przez ucznia-pilota oraz lotéw pilota z pasazerem uzywa sie paralotni



7.1.1.

7.1.2.
7.1.3.
7.1.4.

7.1.5.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.
7.2.4.
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posiadajgcych wazng karte paralotni, oraz, w przypadku uzywania spadochronéw, spadochronéw
posiadajgcych wazne dopuszczenie i utozenie, o ktérym mowa w zatgczniku nr 4 do
rozporzadzenia.
Zamiast karty paralotni potwierdzeniem dopuszczenia do lotu, odrebnie dla poszczegdinych
podzespotéw paralotni, mogg by¢ takze oznaczenia zdatnosci umieszczone na podzespotach przez
ich producenta lub mechanika lotniowego.
Karta paralotni i oznaczenia zdatnosci mogg wystepowac tacznie albo niezaleznie.
Oznaczenie zdatnosci moze byc¢ takze czescig tabliczki znamionowe;.
Nie wymaga sie wystawienia odrebnego dopuszczenia do lotu uprzezy oznaczonych przez
producenta znakiem zgodno$ci z majgcg zastosowanie normg europejska lub krajowa, jednak
oceny stanu technicznego kazdorazowo przed startem dokonuje pilot lub w przypadku lotu
ucznia-pilota instruktor.
Do pofgczenia skrzydta paralotni z pozostatymi podzespotami lub spadochronem wykorzystuje sie
elementy tgczgce o okreslonej przez producenta wytrzymatosci.
Karta paralotni moze by¢ odrebnym dokumentem wystawionym przez mechanika paralotniowego
albo czescig instrukcji, metryki lub innego wystawionego przez producenta dokumentu paralotni,
ktéry zawiera co najmniej informacje o:
1) paralotni, w tym:
a) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub model,
b) nazwe producenta,
¢) numer fabryczny,
d) date produkdiji,
e) klase lub przeznaczenie,
f) minimalng mase startowg i maksymalng mase startowg (MTOM),
g) numer i rodzaj dokumentu wymienionego w pkt 7.6, wystawionego dla danego typu
paralotni;
2) dopuszczeniu do lotow, w tym:
a) date dopuszczenia do lotow,
b) termin waznos$ci dopuszczenia,
¢) imie i nazwisko, numer Swiadectwa oraz poswiadczenie mechanika paralotniowego,
d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 8.1 lub 8.11, w ramach ktérego
dziata mechanik paralotniowy.
Oznaczenie zdatnosci podzespotéw paralotni zawiera co najmniej informacje o:
1) podzespole, w tym:
a) typ lub model podzespotu,
b) nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) okreslenie podzespotu paralotni,
e) maksymalng mase startowg (MTOM) kompletnej paralotni lub maksymalne obcigzenie w
przypadku uprzezy lub wozka;
2) dopuszczeniu do lotéw, w tym:
a) stwierdzenie dopuszczenia do lotow,
b) termin waznosci dopuszczenia (miesigc i rok),
¢) poswiadczenie mechanika paralotniowego lub osoby upowaznionej przez producenta, w
tym pieczec¢ i podpis,
d) numer podmiotu w ewidenciji, o ktérej mowa w pkt 8.15, lub nazwe producenta, w ramach
ktérego jest dokonywane dopuszczenie,
e) numer dopuszczenia w wykazie paralotni dopuszczonych do lotéw prowadzonym przez
mechanika paralotniowego.
Piecze¢ uzywana do poswiadczen zawiera co najmniej imie i nazwisko osoby dopuszczajgcej do
lotu oraz numer wpisu podmiotu do ewidencji, o ktérej mowa w pkt 8.15.
Na oznaczeniu zdatno$ci piecze¢ moze by¢ zastgpiona statym nadrukiem.
Nie wymaga sie wystawienia odrebnego krajowego dopuszczenia do lotu w przypadku, gdy
dopuszczenie do lotu lub oznaczenie poszczegdlinych podzespotdéw paralotni lub spadochronéw do
paralotni, bedgce jednoczesnie potwierdzeniem aktualnego dopuszczenia do lotu, zostato
wykonane przez upowaznione podmioty, instytucje lub organy nadzoru lotniczego innego panstwa,



7.3.

7.4.

7.5.

7.5.1.
7.5.2.
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7.7.

7.8.
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zgodnie z ich przepisami w tym zakresie, a podmiot szkolgcy organizujgcy loty lub pilot paralotni

wykonujacy lot z pasazerem zna, rozumie i akceptuje dokumenty lub oznaczenia wystawione w

innym jezyku.

Dopuszczenia paralotni do lotu dokonuje mechanik paralotniowy, z zastrzezeniem pkt 8.1 i 8.11, na

podstawie pozytywnego wyniku oceny zdatnosci.

Ocena zdatnosci paralotni obejmuje:

1) ocene dokumentaciji;

2) ocene stanu technicznego;

3) préby funkcjonalne;

4) loty kontrolne - jezeli mechanik paralotniowy uzna je za konieczne.

Dopuszczenia paralotni do lotu dokonuje sie na okres wynikajgcy z jej oceny zdatnosci oraz z

zalecen producenta, jednak nie dtuzszy niz 24 miesigce.

W przypadku uprzezy okres waznosci dopuszczenia do lotéw nie moze by¢ dtuzszy niz 10 lat.

Po uptywie terminu waznosci dopuszczenia do lotu konieczna jest ponowna ocena zdatnosci oraz

dopuszczenie do lotu.

Paralotnie mogg by¢ dopuszczone do lotu na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa w pkt 7.3,

jezeli:

1) dla typu lub egzemplarza Prezes Urzedu wydat swiadectwo spetnienia wymagan technicznych
lub inny dokument uznania zdatnosci lub

2) dla typu lub egzemplarza zostat wydany przez upowazniong instytucje lub organ nadzoru
lotniczego innego panstwa dokument uznania zdatnosci lub dokument réwnorzedny, lub

3) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzonego producenta lub podmiot uznany jako producent
paralotni w panstwie producenta lub innym panstwie i przeszty proby w powietrzu, lub

4) z deklaracji zgodnosci, instrukcji lub innych dokumentéw wynika, ze paralotnia spetnia warunki
nie mniejsze niz okresla dla paralotni norma transponujgca norme EN 926: 2000 (Sprzet
paralotniowy Paralotnie) lub zostata wyprodukowana pod wiasciwym nadzorem panstwa
producenta, lub spetnia wymogi techniczne obowigzujgce w innym panstwie, lub

5) producent zaswiadczy, ze ten typ i model sprzetu przeszedt proby w powietrzu, jest
uzytkowany co najmniej od roku, system kontroli jakosci producenta zapewnia powtarzalnosc
produkcji oraz nie wystepujg przeciwwskazania do jego uzycia, lub

6) w ramach oceny zdatnosci przeprowadzono préby zgodnie z programem prob uzgodnionym z
Prezesem Urzedu.

Dla paralotni uzywanych w lotach innych niz okreslone w pkt 7.1:

1) karta paralotni nie jest wymagana, a za ich wlasciwy stan techniczny odpowiedzialna jest
osoba uzywajgca tego sprzetu;

2) karta paralotni moze by¢ wystawiona w sposdb okreslony w pkt 7.2, przy czym w wypadku
braku dokumentacji okreslonej w pkt 7.6 mechanik paralotniowy zamiast wpisu, o ktérym
mowa w pkt 7.2 ppkt 1 lit. g, dokonuje adnotacji "NIECERTYFIKOWANA".

Wymagania techniczne dla paralotni okresla kazdorazowo na wniosek zainteresowanego Prezes

Urzedu.

Propozycje wymagan technicznych przedstawia wnioskujacy.

Wymagania techniczne mogg zostac¢ okreslone lub zmienione przez Prezesa Urzedu w oparciu o

najnowszg wiedze zwigzang z eksploatacjg lub praktykg badan wyrobow, a takze w zwigzku z

zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.

Podzespoty paralotni producent lub mechanik paralotniowy oznacza tabliczkg znamionowg

umieszczong w miejscu umozliwiajgcym ich odczytanie bez demontazu czesci sktadowych

paralotni.

Tabliczka znamionowa zawiera co najmniej:

1) informacje wymagane przez majgce zastosowanie normy i wymagania techniczne, ktére dla
paralotni lub jej czesci stosuje producent, lub

2) ponizsze informacje:

a) typ lub model podzespotu paralotni,
b) nazwe producenta,

¢) numer fabryczny,

d) date produkdii,

e) okreslenie podzespotu paralotni,



f) maksymalng mase startowg (MTOM) kompletnej paralotni lub maksymalne obcigzenie w
przypadku uprzezy lub wézka,
g) numer certyfikatu, jezeli uzyskano dla typu paralotni lub podzespotu.

7.9.2. Do czasu przeprowadzenia oceny potwierdzajgcej spetnienie wymagan technicznych tabliczka
znamionowa lub zamieszone dodatkowe oznaczenia podzespotu paralotni zawierajg informacje:
"Konstrukcja nieprzeznaczona do lotéw z pasazerem i lotéw ucznia-pilota" lub zamiast numeru
certyfikatu informacje "PROTOTYP".

7.9.3. Brak tabliczki znamionowej na podzespotach paralotni kwalifikuje je jako nieprzeznaczone do lotéw
z pasazerem oraz lotéw ucznia-pilota.

7.10. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych wydaje sie dla zdefiniowanego w DDP typu paralotni
lub podzespotu.

7.10.1. DDP zawiera co najmniej:

1) nazwe i adres producenta;

2) opis i ustalenie wyrobu, obejmujgce:

a) nazwe lub oznaczenie - okreslajgce typ wyrobu:
- 0golny opis lub okreslenie wyrobu,
- szczegotowy opis i okreslenie wyrobu,
- liste czesci wyrobu,
b) standard modyfikacji - oznaczenie poszczegdlnych modeli, jezeli typ jest wytwarzany w
kilku standardach modyfikaciji,
c) gtéwny spis rysunkow,
d) ciezar i gtbwne wymiary;

3) odniesienie do specyfikacji, w tym numer normy, wymagan technicznych i specyfikacji
projektu wytworcy;

4) nominalne osiggi wyrobu - bezposrednio lub przez odniesienie do innych dokumentéw;

5) szczegodty na temat zatwierdzenia, jakie otrzymat wyréb;

6) odniesienie do sprawozdania z préb kwalifikacyjnych;

7) odniesienie do instrukcji uzytkowania i obstugi;

8) oswiadczenie o spetnieniu majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych oraz o
kazdym odchyleniu od nich;

9) oswiadczenie o poziomie spetnienia majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych
z uwagi na zdolnosci wyrobu do zniesienia réznych warunkéw otoczenia lub wykazania
réznych wiasciwosci, w tym wszelkie znane ograniczenia;

10) zakres wyrobow objetych deklaracjg - w przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego
egzemplarza lub okre$lonej liczby wyrobdw;

11) deklaracje wytwdrcy dotyczgca jego ograniczonej odpowiedzialnosci za wyréb uzywany poza
okreslonymi w deklaracji warunkami bez jego zgody oraz cel wystawienia deklaracji;

12) date i podpis upowaznionego przedstawiciela wytworcy oraz numer i wydanie DDP.

7.10.2. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych wydaje Prezes Urzedu na wniosek
zainteresowanego podmiotu po wykazaniu przez niego spetnienia wymagah przez prototyp oraz
przedstawieniu:

1) sprawozdania z proéb;

2) oswiadczenia o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo, lotéw lub uzycia - DDP,

3) arkusza spetnienia wymagan technicznych.

7.10.2.1. W celu przeprowadzenia oceny przedstawionej dokumentacji Prezes Urzedu ma prawo
wglgdu do pozostatych materiatow i dokumentéw dowodowych dotyczgcych ocenianego sprzetu.
7.10.2.2. Dokumenty dowodowe spetnienia wymagan technicznych, wymienione w arkuszu

spetnienia wymagan technicznych, przechowuje wnioskujgcy.

7.10.3. Czescig sktadowg sSwiadectwa spetnienia wymagan technicznych jest dostarczone przez
producenta oswiadczenie o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalanych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw lub uzycia - DDP.

7.10.4. Producent zapewnia publikacje informacji o wszelkich zmianach w warunkach uzywania sprzetu
paralotniowego i przekazuje te informacje Prezesowi Urzedu.

7.10.5. Prezes Urzedu moze cofngé lub zawiesi¢ swiadectwo spetnienia wymagan technicznych.

7.10.6. Prezes Urzedu zawiesza S$wiadectwo spetnienia wymagan technicznych, jezeli nie jest
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zapewnione bezpieczne uzytkowanie sprzetu paralotniowego.

7.10.7. Prezes Urzedu cofa $wiadectwo spetnienia wymagan technicznych, jezeli nie jest mozliwe

usuniecie przyczyny jego zawieszenia.

7.10.8. W przypadku wprowadzenia istotnej modyfikacji sprzetu, w wyniku ktérej ulegty zmianie istotne

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

8.3.

8.4.

8.4.1.

8.5.
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parametry lub wiasciwosci lotne, nalezy uzyska¢ nowe $Swiadectwo spetnienia wymagan
technicznych.

Rozdziat 8
Produkcja i obstuga techniczna sprzetu paralotniowego

Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga sprzetu paralotniowego moze by¢ prowadzona, z

zastrzezeniem pkt 8.2, 8.11 i 8.12, odpowiednio przez podmioty, ktérym Prezes Urzedu zgodnie z

niniejszymi przepisami wydat zatwierdzenie dotyczgce projektowania, produkcji i obstugi sprzetu

paralotniowego, lub przez podmioty posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie
przepisow odrebnych. Podmioty te sg zwane dalej "zatwierdzonymi producentami".

Zatwierdzeni producenci dostarczajg uzytkownikom podzespoty paralotni:

1) oznaczone tabliczkg znamionowg oraz

2) z deklaracjg zgodnosci albo innym dokumentem informujgcym o spetnieniu przez egzemplarz
wymagan technicznych.

Pojedyncze egzemplarze sprzetu paralotniowego mogg by¢ produkowane, pod nadzorem Prezesa

Urzedu, przez podmioty inne niz zatwierdzeni producenci.

Proces produkcji pod nadzorem konczy sie oznaczeniem wyrobu tabliczkg znamionowg i

uzgodnieniem z Prezesem Urzedu programu prob.

Podmiot ubiegajgcy sie o zatwierdzenie, o ktéorym mowa w pkt 8.1, sklada do Prezesa Urzedu

dokumenty okreslone w pkt 8.4 i 8.4.1.

Whiosek podmiotu ubiegajgcego sie o zatwierdzenie zawiera nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu - imie i nazwisko lub nazwe;

2) siedzibe;

3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalnosci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajgcej zatwierdzeniu w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu - numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym
podmiotéw gospodarki narodowej (REGON) lub numer ewidencyjny (PESEL), a dla podmiotéw
obcych - dokument réwnowazny;

7) sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu - w przypadku producentéw;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

Do wniosku, o ktéorym mowa w pkt 8.4, dofgcza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych podczas préb, odbioru
sprzetu i kontroli jako$ci, w zalezno$ci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzgcych w sktadzie ponad piecioosobowym dziatalnosc
podlegajgcyg zatwierdzeniu:

a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej z zatwierdzang dziatalnoscig,

b) informacje dotyczgce zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujgcego
i wykonawczego,

¢) imiona i nazwiska 0sOb odpowiedzialnych za kontrole jakosci i zakres odpowiedzialnosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zatwierdzanej dziatalnosci informacje
dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonujgcych podzespoty, ich nazwy i adresu oraz zakresu
kooperaciji,

b) sposobdéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych przez kooperantéw
niebedacych zatwierdzonymi producentami.

W ramach procesu zatwierdzania sprawdza sie zgodnos¢ zgloszonych danych ze stanem



8.6.
8.7.
8.8.

8.9.

8.10.

faktycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiadajgcej kwalifikacje mechanika paralotniowego,
wykonujgcego czynnosci kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie wzoréw dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 7.2, 7.2.1i 8.13;

3) posiadanie instrukcji obstugiwanych paralotni lub, przy ich braku, uzgodnionych z Prezesem
Urzedu zasad postepowania.

Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiednie zatwierdzenie.

Zatwierdzenie wydaje sie na czas nieokreslony.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4 i 8.4.1, wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi

Urzedu w terminie 30 dni od dnia zaistnienia pod rygorem utraty wazno$ci zatwierdzenia.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4 ppkt 1-7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub

wymiany zatwierdzenia.

Zatwierdzenie traci waznos$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;

2) rezygnacji z zatwierdzenia;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 8.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawg wydania zatwierdzenia,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

8.10.1. W przypadku usuniecia brakéw bedgcych podstawg utraty waznosci zatwierdzenia Prezes Urzedu

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.15.

wydaje nowe zatwierdzenie.

Obstuga techniczna paralotni, wykonywana tylko w zakresie napraw, przegladéw i dopuszczania do

lotbw, moze by¢ prowadzona poza =zatwierdzonym producentem tylko przez mechanikow

paralotniowych lub pod ich nadzorem, jezeli jest wykonywana w ramach podmiotu, ktory zgtosit

Prezesowi Urzedu takg dziatalno$¢ nie pdzniej niz na 14 dni przed jej rozpoczeciem i posiada wzory

dokumentaciji, o ktérej mowa w pkt 7.2, 7.2.1 i 8.13. Zgtoszenie zawiera dane wymienione w pkt 8.4

odpowiednio do planowanej dziatalnosci.

Obstuga techniczna w zakresie ograniczonym do:

1) wymiany i naprawy uszkodzonych czesci paralotni niewymagajgcej ingerencji w strukture
podzespotow,

2) utozenia czaszy spadochronu,

3) podczepienia spadochronu do uprzezy,

4) regulacji dtugosci linek sterowniczych

- moze by¢ wykonywana réwniez przez pilota paralotni poza podmiotami wymienionymi w pkt 8.1 i

8.11.

Mechanicy paralotniowi prowadzg wykaz podzespotéw paralotni dopuszczonych do lotéw, w ktérym

zamieszcza sie co najmniej nastepujgce informacje:

1) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa), model, rozmiar;

2) nazwe producenta;

3) numer fabryczny, a w przypadku jego braku numer nadany przez mechanika;

4) date produkciji;

5) numer i rodzaj dokumentu wymienionego w pkt 7.6, wydanego dla danego typu podzespotu
paralotni, lub adnotacje "NIECERTYFIKOWANY";

6) date dopuszczenia do lotéw i numer kolejny w wykazie;

7) termin waznos$ci dopuszczenia;

8) zakres wykonanych czynnosci obstugowych;

9) dane podmiotu zgtaszajgcego.

W przypadku zaprzestania dziatalnosci, o ktérej mowa w pkt 8.1 lub 8.11, podmiot niezwtocznie

przekazuje Prezesowi Urzedu wykaz, o ktérym mowa w pkt 8.13, obejmujgcy okres ostatnich 36

miesiecy.

Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw oraz osdéb, o ktérych mowa w pkt 7.3, 8.1 8.11.

8.15.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 8.15, udostepnia sie w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego oraz jego

8.16.
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delegaturach.

W przypadku niezgtoszenia zmian, o ktérych mowa w pkt 8.8, lub prowadzenia dziatalnosci
niezgodnie z niniejszymi przepisami Prezes Urzedu moze ograniczy¢ zakres wykonywanej przez
podmiot dziatalnosci w obszarze zwigzanym z usunigeciem stwierdzonych uchybien, a w przypadku
nieusuniecia uchybien w terminie 30 dni od dnia ograniczenia zakresu wykonywanej dziatalnosci,



9.1.

9.1.1.

9.2.
9.3.

wzor

skresla podmiot z prowadzonej ewidenciji.
Rozdziat 9
Znaki stosowane podczas lotéw holowanych

Planowany kierunek holowania wyznaczajg dwa znaki w ksztatcie litery "V" o wymiarach ramienia 2
m X 6 m w jednym, kontrastujgcym kolorze - zottym lub biatym. Znaki wyktada sie zgodnie z
rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden w miejscu startu -skierowany wierzchotkiem w kierunku
startu, a ramionami w kierunku holowania, drugi przy wyciggarce lub w miejscu planowanego
zakonczenia jazdy pojazdu holujgcego, wierzchotkiem skierowany w strone wyciggarki, a
ramionami w strone startu.

Znaki mogg by¢ wytozone do 50 m od miejsc okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu kierunku
utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.

Przy lotach holowanych na wodzie za motoréwka, wyktada sie tylko znak przy starcie.

Sposoéb utozenia znakéw przy starcie za wyciggarkg lub pojazdem holujgcym okresla nastepujacy
rysunek:

ZALACZNIK Nr 3

1.1

1.2.

2.1.
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MOTOLOTNIE
Warunki i wymagania dotyczace uzywania motolotni
Rozdziat 1
Zastosowanie

Przepisy zatgcznika stosuje sie do motolotni, ktérych maksymalna masa startowa (MTOM) nie

przekracza:

1) 300 kg - dla motolotni Igdowych jednomiejscowych;

2) 450 kg - dla motolotni lgdowych dwumiejscowych;

3) 330 kg - dla motolotni operujgcych z wody lub amfibii jednomiejscowych, przy czym jezeli
motolotnia jest eksploatowana zaréwno jako operujgca z wody i motolotnia lgdowa, jej masa
nie przekracza odpowiednio obu limitdw maksymalnej masy startowej (MTOM);

4) 495 kg - dla motolotni operujgcych z wody lub amfibii dwumiejscowych, przy czym jezeli
motolotnia jest eksploatowana zaréwno jako operujgca z wody i motolotnia Igdowa, jej masa
nie przekracza odpowiednio obu limitéw maksymalnej masy startowej (MTOM);

5) 315 kg - dla motolotni ladowych jednomiejscowych wyposazonych w spadochronowy system
ratowniczy zamontowany do motolotni;

6) 4725 kg - dla motolotni lgdowych dwumiejscowych wyposazonych w spadochronowy system
ratowniczy zamontowany do motolotni.

Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub

rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z

obowigzku spetnienia niektérych wymagan okreslonych w zatgczniku z zachowaniem wymogéw

bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

Uzyte w zatgczniku okreslenia oznaczaja:
1) instrukcja uzytkowania w locie - zatwierdzony przez Prezesa Urzedu lub uprawniony organ w
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2)

3)

4)

5)
6)

7)
8)

9)
10)
11)

12)

13)

14)

15)

16)

innym panstwie zbidr instrukcji i informacji, zawierajgcy ograniczenia, w zakresie ktérych statek
powietrzny uznano za zdatny do lotu, oraz instrukcje i informacje niezbedne dla czionkéw
zatogi lotniczej dla bezpiecznego uzytkowania tego statku;

lot specjalny VFR - lot VFR wykonywany na podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotniczego w
strefie kontrolowanej lotniska w warunkach meteorologicznych gorszych niz VMC;

mechanik motolotniowy - osobe posiadajgcg swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi uprawnieniami dotyczgcymi motolotni
jako catosci TM(PHG);

organizator - osobe fizyczng, osobe prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajacy
osobowo$ci prawnej, ktora podjeta dziatania majgce na celu zorganizowanie lotow na
motolotniach dla innych oséb;

pilot - pilota motolotni oraz ucznia-pilota;

pozwolenie na wykonywanie lotdow - dokument potwierdzajacy dopuszczenie danego
egzemplarza motolotni do uzytkowania w powietrzu wraz z okresleniem terminu jego waznosci
wydany przez zatwierdzonego producenta lub zatwierdzony podmiot, o ktéorych mowa w pkt
9.1,

Prezes Urzedu - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych - wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajgcy spetnienie wymagahn budowy danego typu lub egzemplarza motolotni lub
podzespotu motolotni;

uczen-pilot - osobe odbywajgcg szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajgca
Swiadectwa kwalifikacji pilota motolotni;

VMC - warunki meteorologiczne dla lotéw z widoczno$cia, wyrazone widzialnoscig, odlegtoscig
od chmur i putapem chmur - réwne lub wieksze od ustalonych miniméw;

arkusz spetnienia wymagan technicznych - opracowany przez wnioskujgcego zbiorczy
dokument wykazujgcy spetnienie poszczegdlnych wymagan technicznych;

DDP - deklaracje projektu i mozliwosci technicznych (Declaration of Design and Performance)
- dokument dotyczacy wzoru wyrobu, definiujgcy typ motolotni lub podzespotu i jego modele,
zawierajgcy opis sposobu wykonania konstrukcji, oswiadczenia o osiggach, warunkach
uzywania oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw lub uzycia, a
takze okreslenie poziomu spetnienia wymagan technicznych, wydany przez producenta,
importera, mechanika, wiasciciela lub inny zainteresowany podmiot odpowiedzialny za
potwierdzenie spetnienia wymagan technicznych przez typ kompletnej motolotni lub typ
podzespotu; w przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego egzemplarza lub okreslonej
liczby wyrobdw, podmiot deklarujgcy okresla zakres wyrobdw objetych deklaracjs;

deklaracja zgodnosci - deklaracje producenta dotyczacg egzemplarza wyrobu potwierdzajgcg
spetnienie wymagan przez typ wyrobu, bedgca jednoczesnie oswiadczeniem wytworcy, ze
dany egzemplarz motolotni lub jej podzespotu zostat wyprodukowany zgodnie z typem, dla
ktérego wydano dokument definiujgcy wyrdb i okreslajgcy poziom spetnienia wymagan;
producent - osobe fizyczng albo prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktéra projektuje i wytwarza motolotnie lub jej podzespoty albo dla ktérej
te wyroby zaprojektowano lub wytworzono w celu wprowadzenia ich do obrotu lub do oddania
do uzytku, w rozumieniu ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci, pod
wiasng nazwg lub znakiem, na potrzeby wiasne lub innych uzytkownikéw, a takze podmiot
przedstawiajgcy do wydania dopuszczenia do lotu motolotnie nowg lub uzywang, ktérej
podzespoly majg nieznane pochodzenie lub dla ktérych nie zachowaly sie dokumenty
dowodowe;

program specjalistyczny - program szkolenia specjalistycznego, o ktérym mowa w przepisach
w sprawie swiadectw kwalifikaciji;

podzespoty motolotni - nastepujgce elementy motolotni:

a) skrzydto,

b) wézek - z zespotem napedowym lub bez.

Rozdziat 3

Zasady eksploatacji motolotni



3.1
3.2.

3.3.

4.1.

4.1.1.

4.1.2.

4.2

5.1.

5.2.

5.2.1.
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Zasady eksploatacji motolotni okresla zatgcznik.

Osoba uzywajgca motolotni:

1) uzywa motolotni zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie, w szczegdlnosci przestrzega
wszystkich wynikajgcych z tej instrukcji ograniczen;

2) stosuje sie w przypadku lotéw zorganizowanych do zasad okreslonych przez organizatora;

3) uzywa do lotu motolotni w wymaganym stanie technicznym.

Do wykonywania lotéw, w ramach ktérych sg $Swiadczone ustugi lotnicze, jest uprawniony pilot

posiadajgcy co najmniej 100 godzin jako pilot dowddca motolotni.

Rozdziat 4
Organizacja lotow

Organizator:

1) zapoznaje osobe organizujgcg loty oraz osoby biorgce udzial w lotach z zasadami ich
organizacji i wykonywania;

2) wyznacza kierownika startu motolotniowego w czasie trwania lotdw samodzielnych
ucznia-pilota, pokazow lotniczych, zawododw i innych imprez, w ktérych sg planowane loty co
najmniej 3 motolotni, jezeli uzna to za uzasadnione.

Na kierownika startu motolotniowego wyznacza sie instruktora motolotniowego lub pilota motolotni,

ktéry posiada udokumentowane przeszkolenie w tym zakresie, zgodnie z programem

specjalistycznym.

Kierownikiem startu motolotniowego w czasie trwania lotéw samodzielnych ucznia-pilota moze

zostac jedynie instruktor motolotniowy nadzorujgcy jego szkolenie.

Jezeli loty motolotni majg by¢ wykonywane w miejscu zorganizowanych lotéw innych statkow

powietrznych lub skokéw spadochronowych, organizator lotdbw na motolotniach uzgadnia zasady

wykonywania lotéw z organizatorami innych lotow lub skokow.

Rozdziat 5
Wykonywanie lotéw

Lotéw na motolotniach nie wykonuje sie:
1) wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonica i pdzniej niz 30 minut po zachodzie stonca;
2) z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne dla startu lub ladowania:

a) nad zwartg zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem oséb na
otwartym powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz 150 m (500 ft) nad najwyzszg
przeszkodg znajdujgcg sie w promieniu 300 m od statku powietrznego, z tym ze nad
obszarami miast o liczbie mieszkancéw co najmniej 25000 - zgodnie z przepisami
wydanymi na podstawie art. 119 ust. 4 pkt 1 ustawy;

b) gdzie indziej niz to okreslono w lit. a, na wysokosci wzglednej mniejszej niz 100 m (300 ft)
nad lgdem lub wodg w odlegtosci mniejszej niz 300 m od zabudowan.

Przepisu pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje sie do lotdw wykonywanych w obrebie ustalonego, jednego

miejsca startu i lgdowania w przypadku posiadania przez motolotnie:

1) jednego btyskowego Swiatta ostrzegawczego koloru biatego o czestotliwosci btyskow 40-100
na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajgcego tgcznosé z organizatorem lotéw - w przypadku lotow
zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;

4) reflektora do lgdowania albo oswietlonego miejsca ladowania.

W przestrzeniach kontrolowanych zezwala sie na wykonywanie lotéw przez motolotnie wyposazone

dodatkowo w:

1) busole magnetyczng;

2) dokfadny czasomierz wskazujgcy czas w godzinach, minutach i sekundach;

3) wysokosciomierz;

4) wariometr;
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5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbednymi informacjami nawigacyjnymi dotyczgcymi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ograniczonych,
b) rejondéw lub tras planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajgce utrzymanie tgcznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sg wymagane przez stuzby ruchu lotniczego w
obszarach powietrznych, w ktérych lot ma byé wykonywany, oraz zapewniajgce réwniez
tacznosc¢ na czestotliwosci awaryjnej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie, okreslone przez instytucje zapewniajacg stuzby
ruchu lotniczego.

W czasie uzytkowania motolotni pilot posiada na poktadzie:

1) sSwiadectwo kwalifikacji pilota motolotni lub réwnowazny dokument uprawniajgcy do
wykonywania lotéw w zakresie posiadanych uprawnien;

2) metryke motolotni;

3) dowdd ubezpieczenia OC;

4) odpowiedniej klasy orzeczenie lotniczo-lekarskie;

5) $wiadectwo operatora urzgdzen radiowych, jezeli pilot prowadzi korespondencje z
wykorzystaniem urzadzenia radiowego.

Przy lotach, w ktérych starty i lgdowania odbywajg sie w obrebie ustalonego miejsca, dokumenty, o

ktérych mowa w pkt 5.3, mogg znajdowac sie na ziemi w miejscu startu i Igdowania.

Lot moze by¢ podjety, jezeli w szczegdlnosci:

1) pilot zapoznat sie z instrukcjg uzytkowania w locie;

2) warunki meteorologiczne pozwalajg na bezpieczne wykonywanie lotu oraz nie przekraczajg
dopuszczalnych warunkéw uzytkowania sprzetu;

3) miejsce startu i lgdowania umozliwia bezpieczny start i lagdowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysokosci;

4) zostat dokonany przeglad podstawowy, o ktérym mowa w pkt 8.12;

5) pilot motolotni, osobiscie i bezposrednio przed zajeciem miejsca w motolotni, a w lotach
szkolnych uczen-pilot pod nadzorem instruktora motolotniowego wykonat przeglad
przedlotowy, o ktérym mowa w pkt 8.13.

Pilot motolotni rozpoczyna lot nie wczesniej niz po uptywie 30 sekund od startu poprzedzajgcego

statku powietrznego, a w przypadku lotéw zorganizowanych - zgodnie z porzgdkiem i sposobem

wykonywania lotoéw ustalonym przez organizatora.

Przepisu pkt 5.5 nie stosuje sie do lotéw grupowych wykonywanych na ustalonych wczesniej

zasadach.

Holowanie motolotnig przedmiotéw, w szczegdlnoéci innych statkbw powietrznych, transparentow

lub banneréw, jest dozwolone pod warunkiem, Zze wszystkie statki uczestniczace w takim locie

posiadajg urzadzenia zwalniajgce line holownicza.

Loty pokazowe wykonuje sie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy,

z zastrzezeniem pkt 5.7.1.

Do lotéw pokazowych wykonywanych przez nie wigecej niz 3 motolotnie nie stosuje sie przepisow

wydanych na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

Rozdziat 6
Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub innych w stopniu powodujgcym zagrozenie

bezpieczenstwa lotéw, kontynuowanie lotdéw nadlotniskowych jest zabronione. W lotach trasowych

VFR po obnizeniu sie warunkéw atmosferycznych ponizej VMC pilot przerywa wykonywanie

zadania.

W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot motolotni:

1) sprawdza czas i pozostatg ilo$¢ paliwa;

2) wykonuje dalszy lot z predkoscig ekonomiczng, okreslong w instrukcji uzytkowania w locie;

3) w miare moznosci nawigzuje tgcznosé ze stuzbg ruchu lotniczego i informuje o zaistniatej
sytuacji oraz stosuje sie do przekazanych przez nig informaciji;

4) w przypadku braku fgcznosci osigga najwyzszg dopuszczalng wysoko$¢ w rejonie
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przebywania, na jakg pozwalajg warunki atmosferyczne, jednak nie wyzszg niz 900 m nad
terenem, stara sie ustali¢ swoje potozenie za pomocg obiektéw naziemnych oraz wykorzystac
wszystkie dostepne pomoce nawigacyjne;
5) w przypadku niewznowienia orientacji wykonuje lgdowanie zapobiegawcze.
W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy panstwowej pilot motolotni przyjmuje kurs
oddalajgcy od granicy panstwa i stara sie wznowic¢ orientacje.
W przypadku niebezpieczenstwa w locie pilot motolotni postepuje zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie danej motolotni oraz instrukcjg sprzetu spadochronowego, jezeli motolotnia taki sprzet
posiada.
W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek motolotni pilot motolotni niezwiocznie po
zakonczeniu lotu zawiadamia o nich wtasciciela motolotni.

Rozdziat 7
Odpowiedzialnos¢

Pilot wykonuje lot na wtasng odpowiedzialnosc¢, osobiscie podejmuje wszystkie decyzje zwigzane z
lotem i odpowiada za wszystkie nastepstwa z tego wynikte.

W przypadku zatogi dwuosobowej odpowiedzialnos¢ ponosi dowddca motolotni, z zastrzezeniem
punktu 7.4.

Instruktor jest odpowiedzialny za zgodne z programem szkolenia przygotowanie i dopuszczenie
ucznia-pilota do lotéw samodzielnych oraz nadzér nad kontrolg sprzetu przez ucznia-pilota.

Przed lotem w skiladzie dwuosobowym osoba wykonujgca lot jako cztonek zatogi albo pasazer,
jezeli nie jest pilotem motolotni, sktada dowddcy statku powietrznego pisemne oswiadczenie o
charakterze udziatu w locie, zawierajgce jednoczes$nie potwierdzenie zapoznania sie z informacjami
dotyczacymi zasad bezpieczenstwa oraz w przypadku czionka zatogi dotyczgcymi podziatu
czynnosci, w tym takze oceny stanu technicznego i przygotowania motolotni do lotu.

Brak oswiadczenia, o ktérym mowa w pkt 7.4, oznacza, ze lot jest wykonywany w charakterze
pasazera.

Sktadanie oswiadczenia, o ktérym mowa w pkt 7.4, nie jest konieczne w przypadku lotéw podczas
zawodow sportowych, zlotéw, treningdw lub pokazow, szkolenia lotniczego, jezeli skiad zatogi:

1) wynika ze zgtoszenia do udziatu w imprezie lub

2) stanowig zawodnicy posiadajacy licencje sportowe lub piloci motolotni albo

3) wynika z prowadzonego szkolenia lotniczego.

Rozdziat 8
Dopuszczenie sprzetu do lotow

Do lotu moze by¢ uzyta wytgcznie motolotnia, ktora:

1) jest sprawna technicznie;

2) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie lotéw wpisane do metryki motolotni, lub

3) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie préb w locie wpisane do metryki motolotni - w
przypadku préb w locie, lub

4) posiada wazne dokumenty potwierdzajgce zdatno$é do lotdw wydane zgodnie z przepisami
panstwa rejestracji - w przypadku motolotni wpisanych do obcego rejestru statkéw
powietrznych i oznaczonych wtasciwymi znakami tego panstwa.

1. Pozwolenie na wykonywanie lotéw

8.2.

28

Pozwolenie na wykonywanie lotéw lub jego przediuzenie wydaje podmiot, o ktérym mowa w pkt 9.1,

na wniosek zainteresowanego dla motolotni, ktéra posiada:

1) Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych lub deklaracje zgodnosci wydang przez
zatwierdzonego producenta, lub certyfikat typu lub inny dokument dopuszczajacy ten typ do
uzytkowania, lub metryke motolotni z wpisem dopuszczajgcym dang motolotnie do eksploatacii
przed dniem 2 lipca 2005 r.;
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2) metryke motolotni zawierajgca nastepujgce dane:
a) numer fabryczny motolotni, jezeli posiada,
b) typ i numer skrzydta,
c) typ i numer silnika,
d) typ i numer wézka,
e) typ i numer $migta;
3) wpis do ewidencji statkbw powietrznych oraz znaki rozpoznawcze, naniesione zgodnie z
zatgcznikiem nr 8 do rozporzadzenia;
4) instrukcje uzytkowania w locie i instrukcje obstugi technicznej motolotni.
W przypadku gdy na obszarze dziatania delegatury terenowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego nie
dziata podmiot, o ktérym mowa w pkt 9.1, wydajacy lub przedtuzajacy pozwolenia na wykonywanie
lotéw, pozwolenie to moze by¢é wydane lub przedtuzone przez mechanika motolotniowego pod
nadzorem Prezesa Urzedu.
Pozwolenie na wykonywanie lotéw wydaje sie na okres nie dtuzszy niz:
1) 12 miesiecy - dla motolotni wyprodukowanych przez niezatwierdzonych producentéw;
2) 24 miesigce - dla nowych motolotni wyprodukowanych przez zatwierdzonych producentow.
Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotow moze przedtuzyé mechanik motolotniowy, dziatajgcy w
podmiocie, o ktorym mowa w pkt 9.1. Waznos¢é pozwolenia przedtuza sie na okres 12 miesiecy.
Pozwolenie na wykonywanie lotdw wydaje sig, a waznos¢ przediuza sie po:
1) stwierdzeniu sprawnosci technicznej motolotni przez wykonanie przegladu zasadniczego;
2) sprawdzeniu aktualnosci dokumentoéw motolotni, o ktérych mowa w pkt 8.2 ppkt 2i 4;
3) wykonaniu kontrolnych préb w locie.
Produkcyjne i kontrolne préby w locie wykonuje sie na podstawie pozwolenia na wykonywanie préb
w locie wydanego przez mechanika motolotniowego po spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w pkt
8.4.1 ppkt1li?2.
Jezeli motolotnia, jej podzespdt lub czes¢ sktadowa nie spetnia wymagan technicznych
wymaganych do wydania pozwolenia na wykonywanie lotéw:
1) wydane pozwolenie moze zosta¢ cofniete albo zawieszone przez Prezesa Urzedu;
2) mechanik, o ktérym mowa w pkt 8.4, odmawia przediuzenia waznosci pozwolenia i wpisuje
informacje o odmowie przedtuzenia waznosci pozwolenia do metryki motolotni.
W metryce motolotni wpisuje sie w szczegdlnosci pozwolenie na wykonywanie lotow i jego
przedtuzenia, dane identyfikujgce motolotnie i jej podzespoty oraz informacje o uzytkowniku.
Wzor metryki motolotni okresla rozdziat 12.
W przypadku motolotni lub podzespotéw, o ktérych mowa w pkt 9.2.1, w metryce wpisuje sie
dodatkowe ograniczenie "Konstrukcja amatorska nieprzeznaczona do lotéw z pasazerem i lotow
ucznia-pilota”.

2. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych
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Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych wydaje sie dla zdefiniowanego w DDP pojedynczego
egzemplarza motolotni, a przy powtarzalnej produkcji prowadzonej przez zatwierdzonych
producentéw - dla zdefiniowanego w DDP typu motolotni lub podzespotu. Dla pojedynczego
egzemplarza motolotni Swiadectwo spetniania wymagan technicznych wydaje sie fgcznie z
pozwoleniem na wykonywanie lotéw na podstawie jednego wniosku.
Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych wydaje Prezes Urzedu na wniosek
zainteresowanego podmiotu po:
1) przedstawieniu sprawozdania z préb w locie motolotni zgodnie z pkt 8.10.3;
2) zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu instrukcji uzytkowania w locie i obstugi technicznej
motolotni;
3) przedstawieniu arkusza spetnienia wymagan technicznych.
Dokumenty dowodowe spetnienia wymagan technicznych, wymienione w arkuszu spetnienia
wymagan technicznych, przechowuje wnioskujgcy.
DDP zawiera co najmniej:
1) nazwe i adres producenta,
2) opis i ustalenie wyrobu, obejmujgce:
a) nazwe lub oznaczenie - okreslajgce typ wyrobu:
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- 0goélny opis lub okreslenie wyrobu,
- szczego6towy opis i okreslenie wyrobu,
- liste czesci wyrobu,
b) standard modyfikacji - oznaczenie poszczegdélnych modeli, jezeli typ jest wytwarzany w
kilku standardach modyfikaciji,
c) gtéwny spis rysunkéw,
d) ciezar i gtéwne wymiary;

3) odniesienie do specyfikacji, w tym numer normy, wymagan technicznych i specyfikacji projektu
wytworcy;

4) nominalne osiggi wyrobu - bezposrednio lub przez odniesienie do innych dokumentow;

5) szczegdty na temat zatwierdzenia, jakie otrzymat wyrdb;

6) odniesienie do sprawozdania z préb kwalifikacyjnych;

7) odniesienie do instrukcji uzytkowania i obstugi;

8) oswiadczenie o spetnieniu majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych oraz o
kazdym odchyleniu od nich;

9) oswiadczenie o poziomie spetnienia majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych z
uwagi na zdolnosci wyrobu do zniesienia réznych warunkéw otoczenia lub wykazania ré6znych
wiasciwosci, w tym wszelkie znane ograniczenia;

10) zakres wyrobow objetych deklaracjg - w przypadku gdy deklaracja dotyczy pojedynczego
egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobdw;

11) deklaracje wytwoércy dotyczgcg jego ograniczonej odpowiedzialnosci za wyrob uzywany poza
okreslonymi w deklaracji warunkami bez jego zgody oraz cel wystawienia deklaracji;

12) date i podpis upowaznionego przedstawiciela wytworcy oraz numer i wydanie DDP.

DDP wydana przez zatwierdzonego producenta jest publikowana na stronie internetowej Urzedu

Lotnictwa Cywilnego. DDP wydane przez pozostatych producentéw sg publikowane na stronie

internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego na ich wniosek.

W toku postepowania do wydania swiadectwa ogledzin wnioskujgcy sporzadza arkusz spetnienia

wymagan technicznych w szczegélnosci w oparciu o nastepujgce dokumenty dowodowe:

1) dokumentacje konstrukcyjng, wedtug ktoérej zostata zbudowana motolotnia;

2) obliczenia lub ocene charakterystyk masowych motolotni;

3) ocene charakterystyk aerodynamicznych, statecznosci i sterownosci motolotni;

4) obliczenia obcigzenn zewnetrznych motolotni w zakresie przewidzianym przez wymagania
techniczne;

5) obliczenia wytrzymatosciowe konstrukcji lub protokdt z préb statycznych w zakresie obcigzen
dopuszczalnych;

6) protokdét wazenia;

7) dokumentacje budowy, w szczegdlnosci dziennik budowy lub dokumenty kontroli - dla
motolotni produkowanych amatorsko;

8) tymczasows instrukcje obstugi technicznej.

W toku postepowania, o ktérym mowa w pkt 8.8, po sprawdzeniu kompletnosci arkusza spetnienia

wymagan technicznych oraz zapoznaniu z dokumentacjg, o ktérej mowa w pkt 8.8, mechanik

motolotniowy:

1) przeprowadza ogledziny motolotni;

2) dokonuje préb naziemnych;

3) wystawia $wiadectwo ogledzin oraz pozwolenie na wykonywanie prob w locie, jezeli motolotnia
zostata uznana za zdatng do wykonywania prob w locie.

Tymczasowa instrukcja obstugi technicznej zawiera niezbedne informacje zwigzane z obstugag

techniczng w trakcie préb certyfikacyjnych lub badawczo-rozwojowych.

W przypadku motolotni budowanych przez niezatwierdzonych producentéw wniosek, o ktérym

mowa w pkt 8.7.1, sktada sie przed rozpoczeciem budowy, a budowe prowadzi sie pod nadzorem

Prezesa Urzedu.

W przypadku motolotni lub podzespotéw, o ktérych mowa w pkt 9.2.1, wniosek, o ktérym mowa w

pkt 8.7.1, sklada sie przed rozpoczeciem préb w locie, a budowe prowadzi sie pod nadzorem

mechanika motolotniowego, ktéry bedzie wystawiat pozwolenie na wykonywanie préb w locie.

W przypadku wprowadzenia istotnej modyfikacji motolotni, w wyniku ktérej ulegty zmianie istotne

parametry lub wtasciwosci lotne motolotni, nalezy uzyska¢ nowe swiadectwo spetnienia wymagan



technicznych.
3. Préoby w locie

8.10. Do prob w locie, o ktérych mowa w pkt 8.10.2 ppkt 1 i 2, jest dopuszczona motolotnia, ktora

posiada:

1) tymczasowsq instrukcje uzytkowania w locie;

2) program préb w locie zatwierdzony przez Prezesa Urzedu;

3) $wiadectwo ogledzin stwierdzajgce zdatnos¢ motolotni do préb w locie;

4) projekt DDP wystawionej przez producenta i okreslajgcej zaawansowanie prob naziemnych.

8.10.1. Tymczasowa instrukcja uzytkowania w locie zawiera:

1) warunki i ograniczenia lotu motolotni;

2) wskazoéwki i informacje niezbedne dla czionkéw =zatogi motolotni do bezpiecznego
przeprowadzenia prob w locie.

8.10.2. Proby w locie dzieli sie na:

1) badawczo-rozwojowe - proby wykonywane dla lotniczych celéw badawczych i rozwojowych w
celu stwierdzenia spetnienia przez prototyp motolotni, podzespotu motolotni lub czesci
sktadowej odpowiednich konstrukcyjnych zatozen projektu;

2) certyfikacyjne - proby wykonywane w celu wydawania sSwiadectwa spetnienia wymagan
technicznych motolotni lub podzespotu;

3) produkcyjne - proby egzemplarza motolotni, dla typu ktérej Prezes Urzedu wydat Swiadectwo
spetnienia wymagan technicznych;

4) kontrolne - préby wykonywane dla sprawdzenia motolotni w czasie jej eksploatacji.

8.10.3. Do wykonywania préb w locie wymienionych w pkt 8.10.2 jest uprawniony instruktor motolotniowy
lub pilot motolotni posiadajacy co najmniej 5-letnie doswiadczenie i 500 godzin nalotu na
motolotniach.

8.10.4. Proby w locie wymienione w pkt 8.10.2 ppkt 3 i 4 moze wykonywac¢ takze pilot motolotni
posiadajgcy co najmniej 200 godzin nalotu na motolotniach jako dowddca.

4. Przeglady okresowe

8.11. Przeglad zasadniczy.

8.11.1. Pozytywny wynik przeglgdu zasadniczego jest warunkiem przediuzenia pozwolenia na
wykonywanie lotow.

8.11.2. Przeglgdowi podlegajg wszystkie elementy motolotni.

8.11.3. Przeglad zasadniczy sktada sie z dwoch etapow:

1) etap | - wymaga catkowitego demontazu sprzetu na zasadnicze elementy konstrukcyjne, a w
szczegolnosci: szkielet skrzydta, pokrycie, wezet podwieszenia wozka i toze silnika, w takim
stopniu, aby byta mozliwa wizualna kontrola stanu technicznego poszczegélnych elementéw;
podczas przegladu nalezy zwrdcié szczegdlng uwage na obecnos¢ odksztatcen
plastycznych, peknie¢, korozji lub innych form zuzycia;

2) etap Il - jest dokonywany po zmontowaniu motolotni do lotu; sprawdza sie poprawnosc¢
montazu i wytrymowania skrzydfa, stan zabezpieczen i wspétdziatanie podzespotow.

8.12. Przeglad podstawowy.
8.12.1. Przeglad podstawowy wykonuje sie w dniu planowanych lotéw przed ich rozpoczeciem.
Przeprowadza go pilot motolotni lub mechanik motolotniowy.
8.12.2. Przeglad podstawowy polega na ocenie gotowosci motolotni do lotu, a w szczegdlnosci na
sprawdzeniu:
1) prawidtowosci montazu i wytrymowania motolotni;
2) wystepowania odksztatcen plastycznych elementéw konstrukcii;
3) stanu zabezpieczen;
4) stanu technicznego zespotu napedowego;
5) stanu zawieszenia silnika;
6) stanu ukfadow: zaptonowego, wydechowego i zasilania;
7) stanu podwozia.
8.13. Przeglad przedlotowy.
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8.13.1. Przeglad przedlotowy jest wykonywany przez pilota bezposrednio przed lotem, w zakresie
okreslonym w instrukcji uzytkowania w locie. W lotach ucznia-pilota wymagany jest nadzor

instruktora.
8.14. Waznosc¢ przegladow.
8.14.1. W przypadku uszkodzenia motolotni w trakcie eksploatacji - traci wazno$é przeglad

podstawowy, ktory nalezy powtérzyc celem stwierdzenia zakresu uszkodzen.

8.14.2. W przypadku stwierdzenia uszkodzen Ilub odksztaticeh plastycznych dzwigaréw, krawedzi
natarcia, wezta podwieszenia wozka i konstrukcji nosnej wozka lub innych powaznych uszkodzen
okreslonych w instrukcji uzytkowania w locie - traci waznosc¢ przeglad zasadniczy.

5. Wymagania techniczne dla motolotni

8.15. Wymagania techniczne dla motolotni i ich podzespotéw okresla kazdorazowo na wniosek
zainteresowanego Prezes Urzedu.

8.15.1. Propozycje wymagan technicznych przedstawia wnioskujgcy.

8.15.2. Wymagania techniczne moga zostaé okreslone lub zmienione przez Prezesa Urzedu w oparciu o
najnowszg wiedze zwigzang z eksploatacjg lub praktykg badah wyrobow, a takze w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.

8.16. Producent lub mechanik oznacza podzespoty motolotni tabliczkg znamionowg umieszczong w
miejscu umozliwiajgcym jej odczytanie bez demontazu czesci sktadowych motolotni.

8.16.1. Tabliczka znamionowa zawiera co najmniej:

1) informacje wymagane przez majgce zastosowanie normy i wymagania techniczne, ktére dla
motolotni lub jej czesci stosuje producent, oraz
2) ponizsze informacje:
a) typ lub model motolotni lub podzespotu,
b) nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkcji,
e) okreslenie motolotni lub podzespotu,
f) maksymalng mase startowg (MTOM) kompletnej motolotni lub maksymalne obcigzenie w
przypadku wozka,
g) numer certyfikatu, jezeli uzyskano dla typu motolotni lub podzespotu.

8.16.2. W przypadku motolotni lub podzespotéw, o ktérych mowa w pkt 9.2.1, tabliczka znamionowa lub
zamieszone dodatkowe oznaczenia podzespotu motolotni zawierajg informacje: "Konstrukcja
amatorska nieprzeznaczona do lotéw z pasazerem i lotdw ucznia-pilota”.

8.16.3. Brak tabliczki znamionowej na skrzydle motolotni lub wézku kwalifikuje te podzespoty jako
nieprzeznaczone do lotéw z pasazerem oraz lotéw ucznia-pilota.

Rozdziat 9
Zatwierdzone podmioty produkujace i obstugujgce motolotnie

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga motolotni lub podzespotéw moze by¢ prowadzona, z
zastrzezeniem pkt 9.2, 10.3 i 10.7, odpowiednio przez podmioty:
1) ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi przepisami wydat:
a) zatwierdzenie dotyczace projektowania, produkgcji i obstugi motolotni lub
b) zatwierdzenie dotyczgce obstugi motolotni, lub
2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepisow odrebnych - zwane
odpowiednio "zatwierdzonymi producentami" lub "zatwierdzonymi podmiotami".
9.1.1. Zatwierdzeni producenci dostarczajg uzytkownikom kompletne motolotnie oraz ich podzespoty:
1) oznaczone tabliczkg znamionowa;
2) z deklaracjg zgodnosci albo innym dokumentem informujgcym o spetnieniu wymagan
technicznych przez egzemplarz kompletnej motolotni lub dostarczany odrebnie podzespdt;
3) z instrukcjg uzytkowania w locie i instrukcjg obstugi technicznej kompletnej motolotni lub
dostarczanego odrebnie podzespotu.
9.2. Pojedyncze egzemplarze motolotni produkowane, pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez podmioty

32



9.2.1.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.6.
9.7.
9.8.
9.9.

9.10.
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inne niz zatwierdzeni producenci, zwane "niezatwierdzonymi producentami" wytwarza sie pod

warunkiem uzgodnienia z mechanikiem motolotniowym, ktory bedzie wystawiat pozwolenie na

wykonywanie préb w locie.

Podzespoty motolotni, wykorzystane na witasne potrzeby wytworcy, z wytgczeniem lotow

ucznia-pilota i lotbw z pasazerem, mogg byé produkowane takze przez podmioty inne niz

zatwierdzeni producenci oraz bez obowigzku nadzoru Prezesa Urzedu, jednak pod nadzorem
mechanika motolotniowego, ktéry bedzie wystawiat pozwolenie na wykonywanie préb w locie.

Zainteresowany podmiot, aby otrzymac¢ na zasadach okreslonych w niniejszych przepisach

zatwierdzenie, o ktérym mowa w pkt 9.1, sktada do Prezesa Urzedu wniosek.

Whiosek, o ktérym mowa w pkt 9.3, zawiera nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu - imi¢ i nazwisko lub nazwe;

2) siedzibe;

3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowe] dziatalnosci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajgcej zatwierdzeniu w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu - numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym
podmiotéw gospodarki narodowej (REGON) lub numer ewidencyjny (PESEL), a dla podmiotéw
z innych panstw - dokument rownowazny;

7) sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu - w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentaciji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

Do wniosku, o ktorym mowa w pkt 9.3, dofgcza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych podczas préb, odbioru
sprzetu i kontroli jakosci, w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzgcych w skiadzie ponad piecioosobowym dziatalno$é
podlegajgcg zatwierdzeniu:

a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej z zatwierdzang dziatalnoscia,

b) informacje dotyczace zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujgcego
i wykonawczego,

€) imiona i nazwiska 0sOb odpowiedzialnych za kontrole jakosci i zakres odpowiedzialnosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zatwierdzanej dziatalnosci informacje
dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonujgcych podzespoty, ich podstawowych danych,
charakterystyki oraz zakresu kooperacji,

b) sposobdéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych przez kooperantéw
niebedacych zatwierdzonymi producentami.

W ramach procesu zatwierdzania sprawdza sie zgodno$é zgtoszonych danych ze stanem

faktycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiadajgcej kwalifikacje mechanika poswiadczenia
obstugi w zakresie odpowiednim do prowadzonej dziatalnosci, wykonujgcego w szczegdlnosci
czynnosci kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie wzoréw dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 11.3 ppkt 3;

3) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu instrukcji obstugiwanych motolotni,
wydanych przez producentéw, lub, przy ich braku, uzgodnionych z Prezesem Urzedu zasad
postepowania.

Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiednie zatwierdzenie.

Zatwierdzenie wydaje sie na czas nieokreslony.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 i 9.4.1, wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi

Urzedu w terminie 30 dni od dnia zaistnienia pod rygorem utraty wazno$ci zatwierdzenia.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 ppkt 1-7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub

wymiany zatwierdzenia.

Zatwierdzenie traci waznos¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;

2) rezygnacji z zatwierdzenia;



10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8;
4) niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawg wydania zatwierdzenia,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

Rozdziat 10
Obstuga techniczna motolotni

Naprawa, obstuga techniczna motolotni i ich podzespotdw w petnym zakresie oraz jej
poswiadczenie sg wykonywane przez mechanika motolotniowego.

Obstuga techniczna jest wykonywana przez mechanika motolotniowego réwniez w zakresie
kompletacji, wymiany lub naprawy uszkodzonych czesci motolotni bez ingerencji w strukture
podzespotow.

Obstuga techniczna moze by¢é wykonywana réwniez, poza zatwierdzonym podmiotem oraz
zatwierdzonym producentem, przez pilota motolotni w zakresie dopuszczalnym przez instrukcje
obstugi technicznej motolotni.

W przypadku konstrukcji amatorskich lub budowanych z zestawéw i uzytkowanych przez
budowniczego obstuge techniczng sprzetu moze wykonywac réwniez budowniczy w stosunku do
podzespotéw przez niego wykonanych lub adaptowanych.

Dziatalnos¢, o ktorej mowa w pkt 8.2, 8.4 i 10.1, wymaga uzyskania zatwierdzenia, o ktérym mowa
w pkt 9.1.

Dziatalnos¢, o ktérej mowa w pkt 10.2, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pismie nie pozniej
niz na 14 dni przed jej rozpoczeciem. Zgtoszenie zawiera dane wymienione w pkt 9.4, odpowiednie
do planowanej dziatalnosci.

Dopuszcza sie takg organizacje podmiotéw, o ktérych mowa w pkt 9.1, gdzie pod nadzorem oséb, o
ktéorych mowa w pkt 10.1 i 10.2, odpowiednio prace obstugowe, naprawy i prace zwigzane z
produkcjg bedg wykonywane przez inne osoby.

Piecze¢ uzywana do poswiadczen zawiera co najmniej imie i nazwisko osoby dopuszczajgcej do
lotu lub poswiadczajgcej obstuge oraz numer wpisu podmiotu do ewidencji, o ktérej mowa w pkt
11.1.

Rozdziat 11

Ewidencja podmiotéw i os6b obstugujacych lub produkujacych motolotnie lub ich podzespoty

11.1.
11.2.

11.3.
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Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw i oséb, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1i 10.2.
Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 11.1, udostepnia sie w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz
w delegaturach terenowych Urzedu.

Osoby, o ktorych mowa w pkt 8.4, 9.1, 10.1 i 10.2, sg obowigzane odpowiednio do:

1) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego do lotdw (przedtuzen pozwolenia na
wykonywanie lotéw) i wykonanych oraz nadzorowanych czynnosci obstugowych, w ktdrym
zamieszcza sie co najmniej:

a) typ motolotni lub podzespotu;
b) nazwe producenta;
¢) numer fabryczny, a w przypadku jego braku numer nadany przez mechanika;
d) date produkciji;
e) numer i rodzaj dokumentu wymienionego w pkt 8.1. ppkt 1 wydanego dla danego typu
motolotni lub podzespotu;
f) date dopuszczenia do lotdéw i numer kolejny w wykazie;
g) termin waznosci dopuszczenia;
h) zakres wykonanych czynnosci obstugowych;
i) dane podmiotu zgtaszajgcego.
2) przechowywania protokotéw z wykonanych czynnosci obstugowych;
3) posiadania opracowanych:
a) sposobu prowadzenia ewidencji,
b) wzoréw wykazéw,
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c) wzordw protokotow,

d) wzordéw pieczeci uzywanych do poswiadczen.
. Podmioty i osoby, o ktérych mowa w pkt 8.4, 9.1, 10.1i 10.2, w przypadku zaprzestania dziatalnosci
niezwtocznie przekazujg wykaz, o ktérym mowa w pkt 11.3 ppkt 1, obejmujgcy okres ostatnich 36
miesiecy, Prezesowi Urzedu.
W przypadku niezgtoszenia zmian, o ktéorych mowa w pkt 9.8, lub prowadzenia dziatalnosci
niezgodnie z niniejszymi przepisami, Prezes Urzedu moze ograniczy¢ zakres wykonywanej przez
podmiot dziatalno$ci w obszarze zwigzanym z usunigciem stwierdzonych uchybien, a w przypadku
nieusuniecia uchybien w terminie 30 dni od dnia ograniczenia zakresu wykonywanej dziatalnosci,
skresla podmiot z prowadzonej ewidencji.

Rozdziat 12

Wz6r metryki motolotni

wzor

ZALACZNIK Nr 4

1.1

SPADOCHRONY
Warunki i wymagania dotyczace uzywania spadochronéw
Rozdziat 1
Zastosowanie
Przepisy zatgcznika stosuje sie do spadochronéw do skokow, w tym spadochronéw ratowniczych
oraz spadochronéw innego przeznaczenia, zawierajgcych czasze gtdbwng, czasze zapasowa,

uprzgz i pokrowiec, a takze do pojedynczych podzespotdw lub zestawdw zawierajgcych czasze
gtébwng, zapasowa, ratowniczg lub czasze innego przeznaczenia.

1.1.1. Przepisy zatgcznika w zakresie zatwierdzania producentéw i sposobu certyfikacji spadochronéw

1.2.

2.1.
1)

2)

3)
4)

5)
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stosuje sie do spadochrondéw w zakresie niezastrzezonym dla Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA).

Na uzasadniony wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach uzywania spadochronéw w celach
pokazowych, probnych lub ustanawiania rekordéw, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwany
dalej "Prezesem Urzedu" moze zwolni¢ zainteresowany podmiot z obowigzku spetnienia niektorych
wymagan zatgcznika, z zachowaniem wymogéw bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

Uzyte w zatgczniku okreslenia oznaczaja:
AAD - (Automatic Activation Device) - automatyczne urzgdzenie aktywujgce spadochron (automat
spadochronowy);
instruktor spadochronowy - osobe posiadajgcg wazne Swiadectwo kwalifikacji skoczka
spadochronowego (PJ) z waznym uprawnieniem instruktorskim lub wazng licencje skoczka
spadochronowego zawodowego (CDL(P) z waznym uprawnieniem instruktorskim;
lotnisko - lotnisko, lgdowisko lub inne miejsce wpisane odpowiednio do rejestru lub ewidenc;ji
prowadzonych na podstawie przepiséw ustawy;
lot w szyku - lot grupowy w okreslonym przez organizatora potozeniu statkéw powietrznych wzgledem
siebie;
mechanik spadochronowy - osobe posiadajagcg wazne $Swiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi statku powietrznego z waznym uprawnieniem dotyczgcym spadochronu jako
catosci TM(P) lub wazne $wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi spadochronu;



13)

14)
15)
16)

17)

18)

19)

20)

21)

3.1.

organizator - osobe fizyczng, osobe prawna, inng jednostke organizacyjng, a takze grupe oséb
niebedgca jednostkg organizacyjng, ktoéra podjeta dziatania majgce na celu zorganizowanie
wykonania skokéw spadochronowych lub zrzutéw;

ratownik - lekarza, ratownika z uprawnieniami lub pielegniarke dyplomowang;

spadochron innego przeznaczenia - spadochron nieprzeznaczony do wykonywania skokow;

skoczek - skoczka spadochronowego oraz ucznia-skoczka;

skok nocny - skok spadochronowy wykonywany miedzy zachodem i wschodem storica;

skok ratowniczy (przymusowy) - skok spadochronowy w przypadku, gdy dalszy lot lub Ilgdowanie na
statku powietrznym zagraza zyciu zatogi lub os6b znajdujgcych sie na jego poktadzie;

Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych - wydany przez Prezesa Urzedu dokument
potwierdzajgcy spetnienie wymagah budowy danego typu Ilub egzemplarza sprzetu
spadochronowego;

uczen-skoczek - osobe wykonujgcg skoki spadochronowe w ramach szkolenia lotniczego, do czasu
uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego lub wpisywanych do niego uprawnien,
inng niz pasazer;

zrzut - zrzut przedmiotdéw zaopatrzonych w spadochrony;

sprzet spadochronowy - spadochrony i ich podzespoty;

arkusz spetnienia wymagan - opracowany przez wnioskujgcego zbiorczy dokument wykazujgcy
spetnienie poszczegdlnych wymagan technicznych;

DDP - deklaracje projektu i mozliwosci technicznych (Declaration of Design and Performance) -
dokument dotyczacy wzoru wyrobu, definiujgcy typ spadochronu lub podzespotu i jego modele
zawierajgcy opis sposobu wykonania konstrukcji, o$wiadczenia o osiggach, warunkach uzywania
oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo lotéw lub uzycia, a takze okreslenie
poziomu spetnienia wymagan technicznych, wydany przez producenta, importera, mechanika,
wtasciciela lub inny zainteresowany podmiot odpowiedzialny za potwierdzenie spetnienia wymagan
technicznych przez typ kompletnego spadochronu, lub typ podzespotu; w przypadku gdy deklaracja
dotyczy pojedynczego egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobdéw, podmiot deklarujgcy okresla
zakres wyrobdw objetych deklaracjg;

deklaracja zgodnosci - deklaracje producenta dotyczacg egzemplarza wyrobu potwierdzajgca
spetnienie wymagan przez typ wyrobu, bedacg jednoczesnie oswiadczeniem wytwércy, ze dany
egzemplarz spadochronu, podzespotu lub czes$¢ sktadowa zostata wyprodukowana zgodnie z typem,
dla ktérego wydano dokument definiujgcy wyrdb i okreslajgcy poziom spetnienia wymagan;

producent - osobe fizyczng albo prawng albo jednostke organizacyjng nieposiadajgcg osobowosci
prawnej, ktora projektuje i wytwarza sprzet spadochronowy albo dla ktérej te wyroby zaprojektowano
lub wytworzono w celu wprowadzenia ich do obrotu lub do oddania do uzytku, w rozumieniu ustawy z
dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodno$ci, pod wtasng nazwg lub znakiem, na potrzeby
wiasne lub innych uzytkownikdéw, a takze podmiot przedstawiajgcy do wydania dopuszczenia do
skoku lub uzycia spadochron nowy lub uzywany, ktérego podzespoty majg nieznane pochodzenie,
lub dla ktérych nie zachowaty sie dokumenty dowodowe;

regulamin - dokument zawierajgcy sposOb organizacji wykonywania zrzutéw lub skokéw
spadochronowych;

program specjalistyczny - program szkolenia specjalistycznego, o ktérym mowa w przepisach w
sprawie swiadectw kwalifikacji.

Rozdziat 3
Ogodlne zasady eksploatacji spadochronéw

Spadochrony eksploatuje sie na zasadach okreslonych w zatgczniku oraz w regulaminie
opracowanym przez organizatora lub producenta organizujgcego proby w powietrzu.

3.1.1. Regulaminu nie opracowuje sie dla skokéw wykonywanych z zachowaniem ponizszych warunkow:
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1) w porze dziennej;

2) z pojedynczego statku powietrznego;

3) zwigzanych z wykonaniem jednego startu statku powietrznego dziennie;
4) przez nie wiecej niz 20 osdb;

5) innych niz skoki ucznia-skoczka;



3.1.2.

3.1.3.

3.2.

3.2.1.

6)

z wysokosci do 4000 m n.p.m.

Regulamin zawiera podstawowe informacje dotyczace organizatora oraz zasady organizacji skokow
w dniu ich wykonywania, w zakresie okreslonym w rozdziale 4.

W przypadku organizacji skokéw w jednym miejscu w tym samym dniu przez kilku organizatoréw
ustala sie wspolnego kierownika skokéw i korzysta sie ze wspdlnego regulaminu.

W regulaminie uwzglednia sie wytyczne opracowane przez Prezesa Urzedu w oparciu o0 najnowszg
wiedze zwigzang z eksploatacja spadochrondw oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami
lotniczymi.

Warunkiem wykonywania skokéw spadochronowych jest uwzglednienie w regulaminie wytycznych
Prezesa Urzedu, o ktérych mowa w pkt 3.2.

Rozdziat 4

Organizacja skokéw spadochronowych i zrzutéw

1. Ogélne zasady organizacji skokéw i zrzutéw

4.1.
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W celu bezpiecznego i prawidtowego wykonywania zadah zwigzanych z przygotowaniem i
przeprowadzaniem skokow lub zrzutdw, ich organizator zapewnia co najmniej:

1)

przeprowadzenie analizy warunkdw meteorologicznych i informacji o ograniczeniach

zwigzanych z ruchem lotniczym oraz uzyskanie stosownych zezwolen zwigzanych z ruchem

lotniczym:;

wytozenie odpowiednich znakow, jezeli sg wymagane przepisami;

sporzadzenie listy zatadowczej na dany wylot;

obecnos¢ na poktadzie statku powietrznego podczas wykonywania skokéw lub zrzutéw poza

zatogg wytgcznie osob wpisanych na liste zatadowczg;

wpisanie na liste zatadowczg ucznia-skoczka pod warunkiem wykonywania nad nim nadzoru

instruktora spadochronowego prowadzgcego w danym skoku szkolenie;

przechowywanie listy zatadowczej;

zapoznanie sie przez osoby biorgce udziat w zrzutach, skokach lub lotach i ich organizacji z

okreslonymi przez organizatora zasadami organizacji, zasadami wykonywania zrzutow,

skokow i lotow, w szczegdlnosci dotyczacymi:

a) ruchu kotowego i pieszego w miejscu organizacji skokéw,

b) organizacji wejscia na poktad i ruchu naziemnego statku powietrznego,

¢) kolejnosci wykonywania skokow i zrzutéw,

d) planowanego rejonu skokoéw lub zrzutéw oraz rejonu spadania w kombinezonach
umozliwiajgcych znaczne przemieszczenia w poziomie typu "wingsuit",

e) minimalnej planowanej wysokos$ci zawisniecia na otwartym spadochronie,

f) stref opadania,

g) miejsc ladowania i kierunkéw podejscia do Ilgdowania,

h) sposobu postepowania w sytuacjach zaistnienia wypadkdow i incydentow,

i) sposobu okre$lania miejsca skoku lub zrzutu,

j) rodzaju skokdéw lub zrzutéw organizowanych przez organizatora,

k) obecnosci na poktadzie statku powietrznego podczas wykonywania skokow lub zrzutow
poza zatogg, wylgcznie oséb wpisanych na liste zatadowczg,

[) wydawania, obstugi i kontroli sprzetu spadochronowego ze szczegd6lnym uwzglednieniem
sprzetu przeznaczonego dla pasazera i ucznia-skoczka - w przypadku udostepniania
spadochronéw przez organizatora,

m) sposobu zgtaszania sie skoczka spadochronowego do wpisania na liste zatadowczg i
zakresu kontroli wymaganych dokumentéw,

n) wspotpracy z podmiotami szkolgcymi,

0) sposobu i wymaganych dokumentéw do wpisania na liste zatadowczg osoby niebedgcej
skoczkiem spadochronowym,

p) nadzoru nad osobami niebedgcymi skoczkami spadochronowymi oraz odprowadzenia ich
do statku powietrznego,



4.1.1.
4.1.2.

4.1.3.
4.1.4.

4.1.5.

8)

9)

10)

11)
12)

13)

14)

15)

g) charakterystycznych wysokosci zwigzanych z metodykg postepowania w sytuacjach
niebezpiecznych,

r) wymaganego przez organizatora minimalnego wyposazenia skoczka i pasazera podczas
réznych rodzajéw skokow,

s) wymaganych dokumentéw od oséb i podmiotdw zaangazowanych w organizacje i
wykonywanie skokow,

t) zasad wnoszenia uwag do systemu organizacyjnego organizatora zwigzanych z poprawg
organizacji i bezpieczenstwa podczas skokéw lub zrzutow;

podczas skokoéw ucznia-skoczka lub udostepniania przez organizatora spadochronéw na

skoki, uzywanie tylko spadochronéw dopuszczonych do skokéw i utozonych przez uprawnione

osoby;

wyznaczenie i udziat niezbednych oséb funkcyjnych odpowiednio do rodzaju planowanych

skokow lub zrzutow;

wyznaczenie rejonu skokow lub zrzutdéw oraz rejonu znizania statku powietrznego, z ktérego

wykonuje sie skoki lub zrzuty poza obszarem opadania spadochrondéw, z uwzglednieniem

przypadku niezamierzonego, zbyt wczesnego lub zbyt pdéznego otwarcia spadochronow;

zgtoszenie wypadkdw i incydentdw wiasciwym organom i stuzbom;

okreslenie zasad przebywania w miejscu organizacji skokdw 0séb niebiorgcych udziatu w

zrzutach, skokach lub lotach i ich organizaciji;

podczas préob w locie i zrzutéw na potrzeby innego podmiotu jednoznaczne ustalenie

organizatora tych skokéw lub zrzutéw oraz pisemne okreslenie zakresu odpowiedzialnosci

podmiotéw oraz oso6b biorgcych udziat w prébach lub zrzutach i ich organizacji; brak

pisemnego okreslenia zakresu odpowiedzialnosci wskazuje jako organizatora tych skokéw lub

zrzutéw osoby fizyczne dokonujgce zrzutéw lub wykonujace skoki;

w przypadku odptatnego udostepniania utozonych spadochronéw osobowych oraz

organizowania skokéw o0soOb niebedacych skoczkami spadochronowymi jest wymagane

prowadzenie dokumentacji, z ktérej wynika utozenie czaszy gtéwnej i zapasowej do skoku

przez uprawnione osoby; w przypadku gdy w miejscu organizacji skokéw lub w bezposrednim

sgsiedztwie spadochrony udostepnia podmiot inny niz organizator, organizator oraz ten

podmiot zawierajg pisemne porozumienie zobowigzujgce udostepniajgcego spadochrony do

prowadzenia takiej dokumentacji;

zapoznanie pilotbw z graniczng wartoscia predkosci opadania statku powietrznego,

przekroczenie ktérej moze spowodowaé zainicjowanie dziatania AAD w spadochronach

uzywanych przez bedgcych na pokfadzie skoczkow.

Zasady, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 7, sg okreslone w formie regulaminu.
Zatgcznikami do regulaminu s3a:

2)

wzér listy zatadowczej;

wzory wszystkich oswiadczeh i deklaracji podpisywanych przez osoby biorgce udziat w
organizacji i wykonywaniu skokéw lub zrzutow;

warunki wykonywania poszczegolnych rodzajow skokow;

zalecana metodyka postepowania w sytuacjach niebezpiecznych podczas skokow;

dodatkowe procedury opisujgce sposoéb realizacji wymogow niektérych przepiséw lub ustalen
organizatora, w tym zakres obowigzkéw osob funkcyjnych, jezeli organizator uznat za
konieczne sporzadzenie ich w formie pisemne;.

Regulamin zawiera o$wiadczenie organizatora o zgodnosci z niniejszymi przepisami.

Organizator zapewnia dostepno$¢ regulaminu w sposdb umozliwiajgcy zapoznanie sie z nim przez
osoby biorgce udziat w skokach lub zrzutach i w ich organizaciji.

W miejscach organizacji skokéw lub zrzutéw organizator zapewnia dostepno$é co najmniej
skréconej wersji regulaminu obejmujgcej zagadnienia, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 7.

2. Osoby funkcyjne

4.2.

38

Odpowiednio do rodzaju planowanych zrzutéw lub skokéw organizator wyznacza nastepujgce
osoby funkcyjne:

1)
2)

kierownika skokow;
wyrzucajgcego.



4.2.1. Kierownik skokéw kieruje przebiegiem skokow i zrzutéw w przypadku wykonywania ich:

1) w trakcie pokazéw lotniczych;

2) z wiecej niz jednego statku powietrznego;

3) w wiecej niz jednym najsciu;

4) z wysokosci powyzej 5000 m n.p.m.;

5) w nhocy;

6) nawodeg;

7) w trakcie zawodow;

8) podczas lotéw innych statkédw powietrznych, jezeli w miejscu wykonywania skokéw lub zrzutéw
nie sg zapewnione stuzby informacji powietrznej lub kierownictwo lotéw innych statkow
powietrznych;

9) w sytuacjach niewymienionych w ppkt 1-8, jezeli organizator uzna to za konieczne.

4.2.1.1. Na kierownika skokéw lub jego zastepce wyznacza sie:

1) instruktora spadochronowego lub

2) skoczka spadochronowego posiadajgcego kategorie wyszkolenia D.

4.2.1.2. Kierownik skokéw jest odpowiedzialny za kierowanie skokami, w tym za:

1) analize warunkéw meteorologicznych oraz informacji o ograniczeniach zwigzanych z ruchem
lotniczym:;

2) uzyskanie stosownych zezwolen zwigzanych z ruchem lotniczym;

3) wylozenie odpowiednich sygnatow w rejonie ladowania spadochronéw - jezeli wymaga tego
rodzaj skokow lub zrzutdw;

4) poinstruowanie pilotow w zakresie niezbednym do dokonania zrzutéw lub skokdw;

5) udzielenie informacji o obowigzujacych zasadach i kolejnosci zrzutéow lub skokéw, chyba ze
organizator wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te zadania.

4.2.2. Wyrzucajacy kieruje z poktadu statku powietrznego zrzutem, a takze kieruje wyskokiem skoczkéw
podczas nastepujgcych rodzajéw skokow:

1) nocnych;

2) nawodeg;

3) ucznidw-skoczkéw;

4) w sytuacjach niewymienionych w ppkt 1-3, jezeli organizator uzna to za konieczne.

4.2.3.1. Na wyrzucajgcego podczas skokow lub zrzutéw wyznacza sie:

1) instruktora spadochronowego;

2) skoczka spadochronowego posiadajgcego kategorie wyszkolenia C.

4.2.3.2. Wyrzucajgcy jest odpowiedzialny za okreslenie miejsca skoku lub zrzutu, zapiecie na poktadzie
statku powietrznego lin desantowych i automatéw spadochronowych, w przypadkach koniecznych
odpiecie tych lin lub podanie komendy do ich odpiecia, podanie komendy do skoku
uczniowi-skoczkowi, chyba Ze organizator wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te zadania.

4.2.4. Jezeli rodzaj prowadzonych skokdéw lub zrzutéw wymaga okreslenia innego zakresu obowigzkéw
kierownika skokéw lub wyrzucajgcego, organizator okre$la ten zakres w regulaminie lub zapoznaje
z nim osoby biorgce udziat w zrzutach, skokach lub lotach i ich organizaciji.

4.2.5. W czasie wykonywania skokow lub zrzutéw kierownik skokéw przebywa w miejscu umozliwiajgcym
petnienie obowigzkow.

4.2.6. W przypadku uzasadnionej potrzeby chwilowego opuszczenia swego stanowiska, kierownik skokow
wyznacza na ten czas swego zastepce sposrdd oséb posiadajgcych odpowiednie uprawnienia.
4.2.6.1. Przed przyjeciem zastepstwa wyznaczona osoba zapoznaje sie ze sprawami zwigzanymi z

prowadzeniem skokow lub zrzutéw w czasie petnienia zastepstwa.

4.2.7. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokéw lub zrzutéw obecnos¢ kierownika skokéw nie
jest konieczna, jego obowigzki, w zakresie analizy warunkéw meteorologicznych oraz informaciji o
ograniczeniach zwigzanych z ruchem lotniczym, uzyskanie stosownych zezwoleh, oznaczenie
punktu odniesienia rejonu lgdowania skoczkéw - jezeli wymaga tego rodzaj skokdéw, oraz okreslenie
planowanego miejsca lgdowania skoczkéw, nalezg do dowoddcy statku powietrznego, chyba ze
organizator wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te zadania.

4.2.7.1. Organizator informuje dowoddce statku powietrznego o jego dodatkowych obowigzkach
wynikajgcych z rodzaju wykonywanych skokow.

4.2.8. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokdéw obecnos¢ kierownika skokéw nie jest
konieczna:
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1) za decyzje o opuszczeniu statku powietrznego przez skoczkéw jest odpowiedzialny pilot
wywozgcy skoczkéw;

2) statek powietrzny wywozgcy skoczkéw posiada srodki umozliwiajgce tgcznosé radiowa, na
czestotliwosci wtasciwej dla miejsca wykonywania skokow.

3. Zabezpieczenie skokow lub zrzutow

4.3.

4.3.1.

Odpowiednio do rodzaju prowadzonych skokéw lub zrzutéw organizator zapewnia co najmniej:

1) mozliwosé kontaktu telefonicznego lub radiowego z najblizszg placowka stuzb ratownictwa
medycznego lub osrodkami powiadamiania albo zapewnia w miejscu wykonywania skokéw
zabezpieczenie medyczne przez obecnos¢ ratownika wraz ze srodkami przystosowanymi do
transportu poszkodowanego i wyposazeniem niezbednym dla udzielenia pierwszej pomocy
medycznej - podczas wykonywania wszystkich rodzajow skokéw spadochronowych lub
zrzutow;

2) oznaczenie punktu odniesienia rejonu lagdowania skoczkéw lub przedmiotéw (krzyz i litera "T")
- podczas skokdw na lotnisku lub podczas wykonywania zrzutéw;

3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru lub wylozenie wyznacznika kierunku lgdowania -
podczas skokow na lotnisku;

4) wystawienie wskaznika kierunku wiatru - podczas wykonywania zrzutéw;

5) sprzet sygnalizacyjny - podczas skokoéw lub zrzutéw, w ktérych jest wymagana obecnosc
kierownika skokow;

6) dwustronng tgcznos¢ ze statkiem powietrznym lub ustalone znaki sygnalizacyjne - podczas
wykonywania skokow, w ktorych jest wymagana obecnos$¢ kierownika skokéw;

7) dwustronng tgcznosé ze statkiem powietrznym i ustalone znaki sygnalizacyjne - podczas
wykonywania zrzutéw lub wykonywania skokow nocnych.

Organizator moze ustali¢ wlasne znaki wytyczajgce miejsca Ilgdowania spadochronéw oraz kierunki

podejscia do Igdowania jako nadrzedne nad danymi wynikajgcymi ze wskaznika kierunku wiatru.

4. Podstawowe dokumenty operacyjne podczas skokéw lub zrzutow

4.4,

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.
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Podstawowym dokumentem operacyjnym niezbednym podczas wykonywania skokow lub zrzutow

jest lista zatadowcza oséb majgcych wejs¢ na pokitad statku powietrznego oraz zrzucanych

przedmiotéw oraz regulamin, jezeli jest wymagany.

Lista zatadowcza zawiera co najmniej nastepujgce dane:

1) nazwe organizatora;

2) nazwiska i imiona skoczkéw lub pasazerdw;

3) planowang wysokos¢ skokow lub zrzutdw;

4) typioznaczenie statku powietrznego, z ktérego beda wykonywane skoki lub zrzuty;

5) date i miejsce planowanego wykonywania skokdw lub zrzutéw;

6) numer kolejny wylotu;

7) nazwisko, imie i podpis kierownika skokéw, jezeli jego obecno$c¢ jest wymagana;

8) nazwisko, imie i podpis osoby, ktdra sporzgdzita liste zatadowczg.

W przypadku skokéw ucznia-skoczka, skokéw z pasazerem lub lotu pasazera niewykonujgcego

skokdéw oraz zrzutu, lista zatadowcza zawiera ponadto;

1) obok nazwiska ucznia-skoczka nazwisko oraz podpis instruktora wykonujgcego nadzér nad
uczniem-skoczkiem w tym skoku;

2) obok nazwiska pasazera wykonujgcego skok z instruktorem w tandemie nazwisko oraz podpis
tego instruktora;

3) jednoznaczne okreslenie charakteru skoku, w szczegdlnosci skok ucznia-skoczka lub skok z
pasazerem,;

4) okreslenie przedmiotu zrzutu, rodzaju spadochronu oraz nazwisko i podpis wyrzucajgcego
kierujgcego zrzutem w przypadku zrzutu.

Zamieszczanie na liscie zatadowczej podpiséw, o ktérych mowa w pkt 4.4.2 ppkt 1, 2 i 4, nie jest

konieczne, jezeli fakt nadzoru nad uczniem-skoczkiem, poswiadczenie utozenia spadochronu,

odpowiedzialnos¢ za pasazera lub wykonanie zrzutu ze spadochronem jednoznacznie wynika z

innych dokumentéw, a w szczegdlnosci: zwigzanych z wyszkoleniem, wypozyczonym lub



uzytkowanym spadochronem.

4.4.4. Organizator zapewnia takg organizacje skokow, aby wszystkie wymagane dokumenty zostaty
sporzadzone i podpisane przed wykonaniem skoku lub zrzutu.

4.4.5. W przypadku listy zatadowczej, ewidencji zwigzanej z udostepnianiem spadochronéw lub innych
ewidencji, sporzgdzanych w formie elektronicznej, dopuszcza sie ich zbiorczy wydruk na koniec
dnia, jednak w takim przypadku wymagane os$wiadczenia na dany dzien, zapewniajgce
potwierdzenie odpowiedzialnosci wynikajacej z list zatadowczych oraz innych dokumentow,
sporzadza sie i podpisuje nie pézniej niz przed wykonaniem skoku lub zrzutu.

4.4.6. Jezeli organizatorem jest skoczek lub grupa skoczkéw, na liscie zatadowczej jako organizatora
wymienia si¢ imiona i nazwiska tych skoczkow.

4.4.7. Organizator przechowuje liste zatadowczg do czasu uzyskania pozytywnej oceny z kontroli
przeprowadzonej w tym zakresie przez Prezesa Urzedu, jednak nie dtuzej niz 3 lata od dnia
wykonania skoku lub zrzutu.

4.4.7.1. Jezeli organizatorem jest podmiot organizujgcy skoki, o ktérych mowa w pkt 3.1.1, liste
zatadowczg przechowuje wiasciciel, uzytkownik lub dysponent statku powietrznego, ktory
udostepnit statek powietrzny, a w przypadku podmiotéw zagranicznych - podmiot polski, na
Zlecenie ktorego te loty byly wykonywane.

5. Dokumenty skoczka i sprzetu spadochronowego

4.5. Podczas skokow lub zrzutéw skoczek posiada przy sobie lub w miejscu znanym organizatorowi
wiasciwe swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ) i dokumenty spadochronéw lub
dokumenty réwnowazne. Dokumenty ucznia-skoczka znajdujg sie¢ w miejscu znanym instruktorowi
prowadzacemu szkolenie.

Rozdziat 5

Wykonywanie lotéw podczas skokow spadochronowych lub zrzutéw

1. Wymagania dla pilota wywozacego

5.1. Pilot wywozgcy, przed rozpoczeciem skokéw lub zrzutéw, zapoznaje sie z zasadami organizaciji
oraz warunkami wykonywania skokéw i zrzutéw w danym dniu.

5.1.1. Podczas lotu statku powietrznego, z ktérego poktadu planuje sie wykonywanie skokéw
spadochronowych lub zrzutéw, zatoga posiada przygotowane do uzycia spadochrony osobiste lub
spadochrony przeznaczone dla catego statku powietrznego.

5.1.2. Osoby niezwigzane bezposrednio z wykonywaniem skokdw spadochronowych mogg by¢ zabierane
na poktad statku powietrznego, jezeli wyposazenie tego statku pozwala na zapewnienie im
bezpieczenstwa podczas skokéw oraz jezeli statek powietrzny lub te osoby sg wyposazone w
spadochron i zostaty poinstruowane o sposobie jego uzycia w celach ratowniczych. Za bezpieczne
wejscie tych oséb na poktad, instruktaz, sprawdzenie waznos$ci utozenia i gotowos$ci spadochronéw
do uzycia oraz zapewnienie tym osobom bezpieczenstwa, takze po wyskoku skoczkdw, jest
odpowiedzialny dowddca statku powietrznego, chyba Ze organizator wyznaczyt inne osoby
odpowiedzialne za te zadania.

5.1.2.1. Podczas wykonywania zrzutéw na poktadzie statku powietrznego mogg znajdowac sie tylko
osoby biorgce udziat w zrzutach.

5.1.2.2. Podczas wykonywania zrzutdéw osoby biorgce udziat w zrzutach majg zatozone i przygotowane do
uzycia spadochrony.

5.1.3. W przypadku stwierdzenia ztego samopoczucia czionka zatogi, skoczka, pasazera lub osoby
biorgcej udziat w zrzutach lub innej sytuacji zagrazajgcej bezpieczenstwu na poktadzie statku
powietrznego, pilot przerywa wykonywanie zadania i powraca na miejsce startu albo laduje w innym
wiasciwym miejscu.

5.1.4. Statki powietrzne nie mogg przelatywa¢ w odlegtosci mniejszej niz 200 m od opadajgcych
spadochronéw, a lagdowanie przed ich przyziemieniem moze nastgpi¢ wytgcznie po uprzednim
uzyskaniu zgody od kierownika startu lub skokéw, w bezpiecznej odlegtosci od przewidywanego
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5.1.5.

5.1.6.

5.1.7.

5.1.8.

5.1.9.

miejsca lgdowania spadochrondw,

Jezeli skoki lub zrzuty wykonuje sie z kilku statkéw powietrznych, ktére nie wykonujg lotu w szyku,
nad punktem zrzutu moze znajdowac sie tylko jeden statek powietrzny.

Znizanie statku powietrznego, z ktérego wykonuje sie skoki, jest wykonywane poza obszarem
opadania spadochrondéw, z uwzglednieniem sytuacji niezamierzonego, zbyt wczesnego lub zbyt
poznego otwarcia spadochronu. Ladowanie statku powietrznego w przypadku braku tgcznosci
odbywa sie w rejonie niestwarzajgcym mozliwosci kolizji ze spadochronem.

Jezeli przed lotem nie poczyniono innych uzgodnien organizacyjnych, dowddca statku
powietrznego jest odpowiedzialny za sporzadzenie listy zatadowczej oraz za to, kto znajduje sie na
poktadzie statku powietrznego podczas skokéw lub zrzutow,

Jezeli skoki sg wykonywane bez obecnosci kierownika skokéw, jego obowigzki w zakresie analizy
warunkow meteorologicznych oraz informaciji o ograniczeniach zwigzanych z ruchem lotniczym,
uzyskanie stosownych zezwolen, oznaczenie punktu odniesienia rejonu lgdowania skoczkéw -
jezeli wymaga tego rodzaj skokow, oraz okreslenie planowanego miejsca lgdowania skoczkéw,
nalezg do dowddcy statku powietrznego, chyba 2ze organizator wyznaczy inne osoby
odpowiedzialne za te zadania.

Dowddca statku powietrznego nie moze wykonywac lotu z predkoscig opadania, ktéra mogtaby
spowodowac zadziatanie AAD w spadochronach uzywanych przez przebywajgcych na poktadzie
skoczkow,

2. Przygotowanie statku powietrznego do wywozenia skoczkéw lub zrzutéw

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

Statek powietrzny uzywany do wykonywania skokow lub zrzutéw powinien by¢ przygotowany w
sposbéb zapewniajgcy prawidtowe przewiezienie skoczkéw lub przedmiotéw do miejsca zrzutu i
wyjscie skoczkdw lub zrzut z poktadu statku powietrznego.

Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych skokéw lub zrzutdw organizator uzna za konieczne
dodatkowe wyposazenie statku powietrznego, zamieszcza w regulaminie stosowng informacje na
ten temat.

Organizator i dowddca statku powietrznego przeprowadza ocene przygotowania statku
powietrznego do wykonywania skokéw lub zrzutéw.

3. Réwnoczesne wykonywanie lotéw i skokéw lub zrzutéw

5.3.

5.3.1.

5.3.2.
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Dopuszcza sie wykonywanie skokéw spadochronowych lub zrzutéw w miejscu, w ktérym sg

organizowane w tym czasie loty innych statkéw powietrznych, jezeli:

1) instrukcja uzytkowania danego lotniska nie zabrania wykonywania réwnoczes$nie lotow statkow
powietrznych i skokdw lub zrzutéw - w przypadku lotnisk lub Igdowisk;

2) zapewniono tgcznos¢ radiowg ze statkami powietrznymi, z ktérych wykonuje sie skoki lub
zrzuty, oraz z pozostatymi statkami albo zapewniono inne $rodki umozliwiajgce zachowanie
bezpiecznej odlegtosci od statkéw powietrznych nieuczestniczgcych w skokach i zrzutach;

3) w czasie skokéw, zrzutéw, opadania i lgdowania spadochrondéw, statki powietrzne
nieuczestniczace w zrzutach i skokach znajdujg sie w bezpiecznej odlegtosci od toru opadania
spadochronow;

4) w miejscu planowanego lgdowania skoczkéw lub przedmiotéw nie odbywa sie ruch statkéw
powietrznych z wigczonymi silnikami, rozruch silnikéw lub préby.

Dowddcy statkdw powietrznych innych niz uczestniczgce w lotach, skokach lub zrzutach, zblizajgc
sie do lotniska z zamiarem lgdowania, otrzymujg od wiasciwych stuzb albo pilota statku, z ktérego
sg wykonywane skoki lub zrzuty, informacje o wykonywanych skokach lub zrzutach i dalsze
zblizanie wykonujg w oparciu o te informacje.

W przypadku utraty tgcznosci radiowej dowoddcy statkow powietrznych stosujg sie do sygnatéw oraz
znakoéw wytozonych na ziemi.

Rozdziat 6

Wykonywanie skokéw spadochronowych i zrzutow



1. Informacje ogodlne

6.1. Osoby wykonujgce skoki ze spadochronem osobowym, z wylgczeniem pasazera, oraz
organizatorzy zrzutéw podlegajg obowigzkowemu ubezpieczeniu odpowiedzialnosci cywilnej za
szkody wyrzgdzone osobom trzecim w zwigzku z wykonywaniem skokéw spadochronowych lub
organizowaniem i wykonaniem zrzutow.

6.1.1. Wymagania i warunki zwigzane z ubezpieczeniami odpowiedzialnosci cywilnej okresla zatgcznik nr
7 do rozporzadzenia.

6.1.2. Podczas lotu statku powietrznego, z ktérego poktadu planuje sie wykonywanie skokéw
spadochronowych, skoczkowie znajdujgcy sie na poktadzie majg zatozone i przygotowane do
uzycia spadochrony, pasazer ma zatozong i zapietg uprzaz.

6.1.2.1. Podczas lotu statku powietrznego, z poktadu ktérego planuje sie wykonywanie skokéw
spadochronowych w miejscu odlegtym od miejsca startu, skoczkowie spadochronowi znajdujgcy sie
na poktadzie majg zatozone i przygotowane do uzycia spadochrony nie pdzniej niz na 15 minut
przed otwarciem wyjscia.

6.1.3. Skoki spadochronowe bez nadzoru instruktora spadochronowego moze wykonywaé wytgcznie
skoczek spadochronowy.

6.1.4. Skoczek spadochronowy zapewnia, aby do skoku byt uzywany tylko spadochron posiadajgcy karte
sprzetu spadochronowego i dopuszczenie do skokow.

6.1.5. Osoba posiadajgca polskie swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego moze na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wykonywac skoki ze spadochronem, ktéry ma aktualne dokumenty
dopuszczajgce do skokéw wydane w innym panstwie, pod warunkiem ze spadochron spetnia
wymogi, o ktérych mowa w pkt 8.6 8.7.2 ppkt 1 2.

6.1.6. Osoba posiadajgca dokumenty uprawniajgce do wykonywania skokéw spadochronowych bez
nadzoru instruktora, wydane w innym panstwie, moze wykonywaé na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej skoki ze spadochronem jako skoczek spadochronowy w zakresie posiadanych uprawnien
przy speftnieniu tgcznie nastepujgcych warunkow:

1) spadochron, z ktéorym wykonuje skoki, ma aktualne dokumenty dopuszczajgce do
wykonywania skokéw w innym panstwie - bez koniecznosci spetnienia warunku certyfikacji, o
ktérym mowa w pkt 8.6, lub karte sprzetu spadochronowego i dopuszczenie do skokéw
wydane na podstawie niniejszych przepisow;

2) spadochron gtéwny, z ktérym wykonuje skoki, zostat utozony przez tego skoczka osobiscie lub
przez osobe, o ktérej mowa w pkt 9.14;

3) spadochron zapasowy zostatl utozony przez osoby upowaznione zgodnie z przepisami
panstwa, w ktérym wydano dokumenty posiadane przez skoczka lub zgodnie z przepisami
polskimi;

4) skoki wykonuje zgodnie z niniejszymi przepisami.

6.1.7. Nie zmusza sie osoby do wykonania skoku, chyba Ze pozostanie na poktadzie statku powietrznego
zagraza jej bezpieczehstwu lub bezpieczenstwu pozostatych oséb znajdujgcych sie na poktadzie
tego statku powietrznego.

6.1.8. Oddzielenie sie skoczka od statku powietrznego lub zrzut moze nastgpi¢ wytgcznie w rejonie
wynikajgcym z planowanego lgdowania, w okre$lonym wczesniej miejscu.

6.1.9. Z poktadu statku powietrznego moze by¢ wyrzucona sonda majgca predkos$¢ opadania zblizong do
predkosci opadania spadochronu, stuzgca do oceny wielkosci zniesienia przez wiatr.

6.1.10. W przypadku gdy kontynuowanie skokow lub zrzutdw zagraza bezpieczenstwu ich wykonywania
lub bezpieczenstwu oséb trzecich, niezwtocznie przerywa sie ich wykonywanie.

6.1.11. Zaden zrzut lub skok z wyjgtkiem ratowniczego nie moze sie odbyé, jezeli jego prawidtowe
wykonanie stwarza w sposéb oczywisty bezposrednie zagrozenie dla oséb trzecich lub ich mienia.

2. Wyposazenie osob wykonujacych skoki ze statkow powietrznych

6.2. Skoczek podczas skokow ze statkow powietrznych jest wyposazony co najmniej w:
1) komplet spadochronéw (gtéwny i zapasowy);
2) néz.

6.2.1. Skoczek spadochronowy moze mie¢ przy sobie w czasie wykonywania skoku dodatkowe
wyposazenie lub przedmioty wynikajgce z rodzaju skoku.
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6.2.2. Podstawowe wyposazenie pasazera jest okreslone w regulaminie.
6.2.3. Spadochron zapasowy uzywany do skoku z pasazerem nalezy wyposazy¢ w AAD.

3. Inne wymagania i ograniczenia podczas niektérych rodzajéw skokéw

6.3.1. Skoki pokazowe wykonuje sie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

6.3.2. Skoki podczas zawoddéw sportowych wykonuje sie zgodnie z regulaminem organizatora zawodow.

6.3.3. Szczegolowe warunki wykonywania skokéw: z udziatem ucznia-skoczka, nocnych, z wysokosci
powyzej 5000 m n.p.m., na wode, z pasazerem, z wiecej niz jednego statku powietrznego
jednoczesnie sg okreslone w regulaminie.

6.3.4. Jezeli w sgsiedztwie lotniska, na ktérym sg wykonywane skoki spadochronowe, znajdujg sie wody,
w szczegolnosci takie jak rzeka, jezioro lub morze, bezpieczenstwo podczas skokéw zapewnia sie
w sposob okreslony w instrukcji uzytkowania tego lotniska.

4. Dodatkowe wymagania podczas skokéw ucznia-skoczka

6.4. Uczen-skoczek wykonuje skoki ze spadochronem tylko pod nadzorem instruktora
spadochronowego. Nadzér moze by¢ prowadzony zaréwno z ziemi, jak i z powietrza.

6.4.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-skoczka, zasady jego przygotowania i kontroli przed skokiem
oraz ilos¢ skokow, ktérg moze wykonac w zaleznosci od ich rodzaju, okresla podmiot szkolgcy.

6.4.2. Podczas skoku ucznia-skoczka na poktadzie statku powietrznego jest niezbedna obecno$é
instruktora prowadzgcego nadzér nad uczniem-skoczkiem lub wyrzucajgcego.

6.4.3. O doborze sprzetu dla konkretnej osoby i jego zakwalifikowaniu do szkolenia, przy braku
jednoznacznej informacji i przeciwwskazan w dokumentacji spadochronu, decyduje instruktor na
podstawie wtasnej wiedzy i doswiadczenia oraz ogodlnie przyjetych sposobdw postepowania,

6.4.4. Uczen-skoczek nie wykonuje skokéw:

1) z wysokosci ponizej 600 m nad rzezbg terenu;
2) z wysokosci powyzej 5000 m n.p.m.;

3) nocnych;

4) nawodeg;

5) podczas pokazéw lotniczych;

6) bez AAD dla spadochronu zapasowego;

7) bez kasku.

6.4.4.1. Uczen-skoczek moze wykonywac skoki bez AAD dla spadochronu zapasowego, wytgcznie w
przypadku realizacji zleconego szkolenia, na potrzeby sit zbrojnych lub stuzb porzadku publicznego,
po uzyskaniu przez podmiot szkolgcy zgody Prezesa Urzedu, pod warunkiem ze:

1) skoki sg wykonywane z natychmiastowym otwarciem pokrowca spadochronu gtéwnego na line
desantowg lub

2) skoczek jest wyposazony w urzgdzenie zabezpieczajgce otwarcie pokrowca spadochronu
gtéwnego.

5. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

6.5.1. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania skokdéw okresla sie w
zalecanej metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, stanowigcej zatgcznik do
regulaminu organizatora lub dokumentéw wewnetrznych podmiotu szkolgcego.

6.5.1.1. W sytuacjach niebezpiecznych skoczek ma prawo postgpi¢ w sposob, ktéry uzna za
najskuteczniejszy w zaistniatej sytuacji, niezaleznie od zalecanej metodyki postepowania, o ktorej
mowa w pkt 6.5.1i 6.5.2.

6.5.2. Jezeli podczas skoku spadochron zaczepi sie o statek powietrzny i skoczek zawisnie, to
niezwiocznie powinien uwolnic sie od zaczepionej czaszy i ratowac¢ na pozostatym spadochronie.

6.5.3. Zatoga i wszystkie osoby znajdujgce sie na poktadzie statku powietrznego wyposazone w
spadochrony, w przypadku gdy dalszy lot lub lgdowanie na tym statku zagraza ich zyciu, moga
opusci¢ poktad statku powietrznego, wykonujgc skok ratowniczy ze spadochronem.

6.5.3.1. Skok ratowniczy ze statku powietrznego wykonuje sie po komendzie dowddcy statku
powietrznego lub bez tej komendy, jezeli dalsze przebywanie na poktadzie statku powietrznego
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stwarza zagrozenie dla zycia lub wydanie tej komendy nie jest mozliwe.

6. Inne wymagania i ograniczenia podczas niektérych rodzajéw zrzutéw

6.6.

6.7.

7.1.

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

7.2.

7.3.

7.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Podczas zrzutéw ze spadochronami, w tym z ich podzespotami lub czesciami skfadowymi,
prototypowymi, niesprawdzonymi lub o niepewnym dziataniu, a takze podczas prob w powietrzu
punkt zrzutu jest tak dobrany, aby w przypadku niezadziatania spadochronu przewidywany punkt
upadku przedmiotu wypadat w miejscu niestwarzajgcym zagrozenia dla osob trzecich i ich mienia.
Wykonywanie zrzutdw w sposob niezgodny z niniejszymi przepisami jest mozliwe jedynie po
uzgodnieniu ich zasad z Prezesem Urzedu.

Rozdziat 7
Odpowiedzialnos¢ skoczka i instruktora

Uczen-skoczek oraz pasazer zostaje poinformowany przez instruktora o niebezpieczehstwie

zagrozenia zycia lub zdrowia podczas wykonywania skoku, a takze o braku mozliwosci udzielenia

pomocy podczas wykonywania skoku.

Uczeh-skoczek oraz pasazer w szczegolnosci zostaje zapoznany z ostrzezeniami oraz

zrzeczeniem sie odpowiedzialnosci przez niektérych producentéw spadochrondéw, umieszczonymi

na czaszy lub w instrukcji spadochronu, oraz brakiem mozliwosci zagwarantowania prawidtowego

dziatania spadochronu nawet przy wtasciwym jego przygotowaniu do skoku.

Za ocene gotowosci do skoku, a w szczegodlnosci: uzycie spadochronéw posiadajgcych

dopuszczenie do skokow i wazne utozenie, waznos¢ dokumentacji osobistej skoczka, kompletnosé

oraz gotowos¢ do uzycia spadochrondw i wyposazenia, prawidtowosé natozenia spadochronu oraz

wybér rodzaju wykonywanego skoku, jest odpowiedzialny:

1) w przypadku skoczka spadochronowego - skoczek osobiscie;

2) w przypadku ucznia-skoczka - instruktor spadochronowy wykonujgcy nadzér nad uczniem w
tym skoku.

W przypadku nieodptatnego udostepniania spadochronu skoczkom spadochronowym, za stan

techniczny spadochronu oraz jego przygotowanie do skoku, w tym kontrole dokumentoéw, ponosi

odpowiedzialnos¢ skoczek spadochronowy, ktory wykonuje skok, niezaleznie od tego, czy

spadochron byt mu uzyczany w stanie utozonym do skoku czy nie.

Za decyzje o wykonaniu oraz za poprawne wykonanie skoku odpowiedzialnos¢ ponosi sam

skoczek (uczen-skoczek).

Na liste zatadowczg moze zgtosi¢ ucznia-skoczka jedynie instruktor spadochronowy

odpowiedzialny za skoczka w tym skoku.

Uczen-skoczek nie wykonuje skoku, jezeli na dany skok nie zapewnit sobie nadzoru instruktora

spadochronowego.

Jezeli organizatorem skokoéw jest grupa skoczkéw, skoczkowie ci ponoszg solidarng

odpowiedzialnos¢ za sposdb organizacji skokéw.

Skoczkowie, o ktéorych mowa w pkt 7.4, wyznaczajg sposrdd siebie osobe, ktéra podejmie sie

koordynacji dziatarn majgcych na celu ustalenie zasad organizacji, o ktérych mowa w rozdziale 4.

Osoba, o ktérej mowa w pkt 7.4.1, potwierdza podjecie sie koordynacji przez odpowiednig

adnotacje oraz ztozenie podpisu na liscie zatadowczej.

Rozdziat 8

Sprzet spadochronowy

1. Uktadanie spadochronéw do skoku lub uzycia

8.1.

8.1.1.
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Do skoku sg uktadane wytgcznie spadochrony osobowe posiadajgce wazne dopuszczenie do
skokow.
Spadochronowe systemy ratownicze uzywane podczas lotdw na motolotni, lotni lub paralotni



wykonywanych z pasazerem lub jako loty ucznia-pilota albo loty rekreacyjne, o ktérych mowa w pkt
5.7.3 zatagcznika nr 2, posiadajg aktualne dopuszczenie do uzycia i utozenie wpisane do karty
sprzetu spadochronowego.

8.1.2. Dla spadochronowych systemdéw ratowniczych uzywanych podczas lotéw na motolotni, lotni lub
paralotni, wykonywanych jako inne niz z pasazerem lub jako loty ucznia-pilota albo loty rekreacyjne,
o ktérych mowa w pkt 5.7.3 zatgcznika nr 2, karta sprzetu spadochronowego oraz dopuszczenie do
uzycia nie sg wymagane, a za ich wlasciwy stan techniczny jest odpowiedzialna osoba uzywajgca
tego sprzetu.

8.1.3. Spadochronowe systemy ratownicze, zamontowane na ultralekkich statkach powietrznych lub na
statkach powietrznych podlegajgcych wpisowi do rejestru cywilnych statkbw powietrznych,
podlegajg ocenie w procesie wydania pozwolenia na wykonywanie lotéw lub swiadectwa zdatnosci
do lotu statku powietrznego i nie jest wymagane wystawianie odrebnych; karty sprzetu
spadochronowego oraz dopuszczenia do uzycia. Poswiadczenie obstugi spadochrondéw jest
wpisywane w ksigzce ptatowca lub zgodnie z odrebnymi przepisami dotyczacymi tych statkéw
powietrznych, na druku poswiadczenia obstugi.

8.1.4. Obstuge, w tym uktadanie spadochronéw, wykonuje sie zgodnie z opublikowanymi zaleceniami
producenta.

8.1.5. W przypadku gdy producent nie okresla maksymalnych terminéw przechowywania spadochronu w
stanie utozenia do skoku lub uzycia, okres ten nie moze przekracza¢ 180 dni, a w odniesieniu do
spadochronéw ratowniczych i spadochronowych systeméw ratowniczych - 120 dni.

2. Kompletacja i dopuszczenie spadochronéw do skoku lub uzycia

8.2. Dopuszczenia spadochronéw do skoku lub uzycia mogg dokonywaé odpowiednio osoby, o ktérych
mowa w pkt 9.11 lub 9.11.2, dziatajgce w ramach zatwierdzonego producenta lub zatwierdzonego
podmiotu albo zgtoszonego podmiotu.

8.2.1. Dopuszczenia spadochronéw do skoku lub uzycia dokonuje sie na podstawie pozytywnego wyniku
oceny zdatnosci.

8.3. Ocena zdatnosci spadochronu, zestawu spadochronowego lub podzespotu obejmuje:

1) ocene dokumentacji;

2) ocene stanu technicznego;

3) proéby funkcjonalne;

4) skoki, zrzuty lub loty kontrolne, jezeli osoba dokonujgca oceny uznaje za konieczne.

8.4. Na podstawie pozytywnego wyniku oceny zdatnosci osoba, o ktérej mowa w pkt 9.11 lub 9.11.2,
wystawia karte sprzetu spadochronowego i poswiadcza dopuszczenie spadochronu do skoku lub
uzycia.

8.4.1. Funkcje karty sprzetu spadochronowego moze petni¢ instrukcja, metryka lub inny dokument
dostarczony przez producenta zawierajgcy informacje wymagane dla odpowiedniej karty sprzetu
spadochronowego, po dokonaniu w nim niezbednych wpiséw, poswiadczen i dopuszczen oraz
odnotowaniu w wykazie, o ktérym mowa w pkt 9.19 ppkt 1.

8.4.2. Dopuszczenie do skoku lub uzycia moze by¢ wpisane bez terminu wazno$ci, jednak gdy to okresla
producent - na okres wynikajgcy z jego zalecen, z zastrzezeniem pkt 8.4.2.2.

8.4.2.1. Po uptywie terminu waznosci dopuszczenia sprzet ponownie podlega ocenie zdatnosci.

8.4.2.2. Catkowity czas uzytkowania spadochronéw w przypadku:

1) spadochrondéw zapasowych i ratowniczych - wynika z zalecen producenta i nie podlega
przedtuzeniu;

2) spadochronéw gtownych, zapasowych i ratowniczych uzywanych w kompletach jako
spadochrony gtéwne jest uzalezniony od stanu technicznego i jest ustalany przez mechanika
na podstawie oceny zdatnosci indywidualnie w stosunku do kazdego egzemplarza.

8.4.3. Spadochron, zestaw spadochronowy lub podzespdt dopuszcza sie:

1) jako przeznaczony do wykonywania skokow:

a) stanowigcy jedng catosé:
- spadochron zapasowy lub
- spadochron gtéwny, lub
- spadochron ratowniczy, lub
b) zmontowany:
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- zestaw spadochronu zapasowego lub
- czasza, gtdbwna, lub

2) do uzycia jako spadochron innego przeznaczenia, lub

3) jako inny, okreslony przez Prezesa Urzedu.

Spadochron jest kompletowany przez osoby, o ktérych mowa w pkt 9.11, 9.11.2.

Kompletacji spadochronéw osobowych dokonuje sie sposrod podzespotdw, o ktérych mowa w pkt

8.6 8.7, tylko w pasujgcych (kompatybilnych) konfiguracjach.

Jako czesci skitadowe podzespotu uzywa sie czesci wilasciwych dla danego zestawu lub

podzespotu.

Przytgczenie kompletnego spadochronu, w szczegdlnosci typu: piersiowego, kolanowego lub

teczkowego, do uprzezy spadochronu gtdwnego, ratowniczego Ilub innego kompletnego

spadochronu lub do samej uprzezy nie stanowi kompletacji i moze by¢ wykonane we wtasnym
zakresie przez osobe uzywajgcag spadochronu.

Czasze gtébwng spadochronu osobowego do podzespotu uprzgz-pokrowiec moze we wilasnym

zakresie przytgczy¢ skoczek spadochronowy przy spetnieniu tgcznie nastepujgcych warunkow:

1) przylaczenie jest wykonane zgodnie z zaleceniami producenta;

2) z kart sprzetu spadochronowego wynika, ze uzyte elementy skitadowe sg dopuszczone do
skokow;

3) czasza gtbwna ma skompletowane tadmy nosne i pozostate czesci wiasciwe dla tej uprzezy i
pokrowca.

Nastepujace podzespoty i wyposazenie przeznaczonych do wykonywania skokéw spadochronéw

osobowych oraz ratowniczych:

1) czasza zapasowa,

2) pokrowiec spadochronu zapasowego,

3) uprzaz,

4) system uprzaz-pokrowiec spadochronu zapasowego,

5) podwdjna uprzaz spadochronu zapasowego,

6) czasza gtéwna spadochronu dwuosobowego,

7) kompletny spadochron ratowniczy lub jego podzespoty,

8) inne, okreslone przez Prezesa Urzedu

- aby mogty by¢ uzyte do kompletacji zestawu spadochronowego lub mogty byé dopuszczone do

skoku na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa w pkt 8.2.1, muszg by¢ certyfikowane w
rozumieniu pkt 8.13.1 lub 8.13.2.

Do zestawu spadochronowego zawierajgcego certyfikowane:

1) czasze zapasowg oraz

2) system uprzaz-pokrowiec spadochronu zapasowego

- moze zostaé skompletowana certyfikowana, w rozumieniu pkt 8.13.1 i 8.13.2, albo

niecertyfikowana, o ktérej mowa w pkt 8.7.2, czasza gtdéwna, jezeli zostata skompletowana z
wiasciwymi dla danego systemu uprzgz-pokrowiec tasmami nosnymi oraz innymi czesciami tego
podzespotu, a takze posiada karte sprzetu spadochronowego i dopuszczenie do skoku.

Jako spadochron gtéwny lub czasze gtdbwng mozna uzy¢ takze spadochronu ratowniczego,

spadochronu zapasowego, a takze czaszy ratowniczej lub zapasowej, réwniez po zakonczeniu ich

eksploatacji w pierwotnym ich przeznaczeniu, pod warunkiem ze:

1) ich stan techniczny na to pozwala i nie ma przeciwwskazan wynikajgcych z instrukcji lub
innych dokumentéw producenta oraz

2) posiadajg karte czaszy gtdwnej i dopuszczenie do skoku.

Niecertyfikowany spadochron gtéwny lub czasza gtéwna mogg byé dopuszczone do skoku na

podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa w pkt 8.2.1, jezeli;

1) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzonego producenta lub podmiot zaakceptowany jako
producent sprzetu spadochronowego w panstwie producenta lub innym panstwie i przeszly
préby w powietrzu lub

2) zostaly wyprodukowane pod witasciwym nadzorem panstwa producenta lub innego panstwa,
lub

3) producent zaswiadczy, ze ten typ i model sprzetu przeszedt proby w powietrzu, jest
uzytkowany minimum od roku, system kontroli jakosci producenta zapewnia powtarzalnos¢
produkcji oraz nie wystepujg przeciwwskazania do jego uzycia jako spadochronu gtéwnego do



8.8.

8.8.1.

8.9.

8.9.1.

skokow spadochronowych.

Spadochrony innego przeznaczenia dopuszcza sie do uzycia na podstawie oceny zdatnosci, o

ktérej mowa w pkt 8.2.1, jezeli:

1) posiadajg certyfikat, o ktérym mowa w pkt 8.13.1 lub

2) zostaly wyprodukowane przez zatwierdzonego producenta lub podmiot zaakceptowany jako
producent sprzetu spadochronowego w panstwie producenta lub innym panstwie i przeszty
préby w powietrzu, lub

3) zostaty wyprodukowane pod wtasciwym nadzorem panstwa producenta lub innego panstwa,
lub

4) z deklaracji zgodnoéci, instrukgji albo innych dokumentéw producenta wynika, ze spadochron
do lotni lub paralotni spetnia warunki nie mniejsze niz okresla dla spadochronowych systemow
ratowniczych stosowanych w paralotniarstwie norma EN 12491: 2003 (Sprzet paralotniowy.
Spadochronowe systemy ratownicze. Wymagania bezpieczenstwa i metody badan) lub spetnia
wymogi techniczne obowigzujgce w innym panstwie, lub

5) przeszly proby zgodnie z programem zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu.

Przepisow pkt 8.3 ppkt 3 i 4 nie stosuje sie do spadochronéw innego przeznaczenia, ktore zostaty

przygotowane do uzycia przez producenta lub autoryzowany przez niego podmiot i poza

zamontowaniem na statku powietrznym niemozliwa jest ingerencja w ich przygotowanie do uzycia.

Spadochrony te mogg by¢ dopuszczone do uzycia na podstawie dokumentéw lub cech producenta

przy spetnieniu warunkéw, o ktérych mowa w pkt 8.8.

Jezeli spadochron, zestaw spadochronowy, podzespdt lub jego czesci skltadowe nie spetniajg

wymogoéw technicznych lub formalnych, wymaganych przy dopuszczaniu do skoku lub uzycia, ich

dopuszczenie do skokow lub uzycia moze by¢ uniewaznione, cofniete lub zawieszone przez

Prezesa Urzedu, osoby, o ktérych mowa w pkt 9.11 i 9.11.2, dziatajgce w ramach certyfikowanego

lub zgtoszonego podmiotu lub osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu do kontrolowania statkow

powietrznych.

Uniewaznienie, cofniecie lub zawieszenie, o ktérym mowa w pkt 8.9, wykonuje sie w stosunku do

egzemplarza sprzetu spadochronowego przez adnotacje w karcie sprzetu spadochronowego.

Prezes Urzedu moze w uzasadnionych przypadkach wprowadzi¢ ograniczenia lub zakaz uzywania

danego typu sprzetu spadochronowego.

8.9.1.1. Informacje o ograniczeniach lub zakazie uzywania danego typu sprzetu spadochronowego Prezes

Urzedu przekazuje podmiotom, o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11 i 9.11.2. Podmioty te niezwtocznie
powiadamiajg podmioty, ktérym dla wymienionego sprzetu wydaty karty sprzetu spadochronowego
lub dokonaty w dokumentach poswiadczen.

3. Karty sprzetu spadochronowego

8.10.

Dokumentami, w ktérych poswiadcza sie dopuszczenie spadochronéw do skokdw lub uzycia, sg

nastepujgce rodzaje dokumentéw sprzetu spadochronowego:

1) karta zestawu spadochronowego - stanowigca dokument utozenia do skoku, kompletacji i
dopuszczenia do skokdéw oraz ewidencji ilosci uzy¢ odpowiednio czaszy zapasowej,
spadochronu zapasowego Iub spadochronu ratowniczego w komplecie z systemem
uprzaz-pokrowiec;

2) karta czaszy gtéwnej - stanowigca dokument montazu i dopuszczenia do skokéw odpowiednio
czaszy gtéwnej lub spadochronu gtéwnego;

3) karta spadochronu innego przeznaczenia - stanowigca dokument dopuszczenia do uzycia
spadochronu innego przeznaczenia,;

4) tymczasowa karta sprzetu spadochronowego - stanowigca dokument dopuszczenia do préb w
powietrzu.

8.10.1. Karta zestawu spadochronowego zawiera odpowiednio, co najmniej informacje o:
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1) odpowiednio o czaszy zapasowej, spadochronie zapasowym lub spadochronie ratowniczym:
a) typ, model i rozmiar,
b) oznaczenie lub nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkcji,
e) numer certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 8.13.1, z podaniem panstwa wydajgcego,



2)

3)

f) termin waznosci utozenia czaszy, poswiadczenie utozenia, numer swiadectwa mechanika
spadochronowego lub osoby upowaznionej przez Prezesa Urzedu dokonujgcej wpisu
oraz nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2,

g) odnotowane uzycie do skoku czaszy zapasowej lub ratowniczej w postaci skreslen
odpowiedniej rubryki okreslonej w lit. f;

systemie uprzgz-pokrowiec:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

¢) numer fabryczny,

d) date produkcji,

e) numer certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 8.13.1, z podaniem panstwa wydajacego;

kompletacji i dopuszczeniu do skokéw zestawu:

a) zwiezty opis (np. kompletny spadochron zapasowy w pokrowcu, bez uprzezy lub
kompletny spadochron ratowniczy z pokrowcem i uprzeza) - jezeli jest to kompletny,
stanowigcy cato$¢ spadochron zapasowy albo ratowniczy,

b) date dopuszczenia po wykonaniu kompletaciji, przegladu lub montazu,

c) imie, nazwisko, numer $wiadectwa i poswiadczenie mechanika spadochronowego lub
osoby upowaznionej przez Prezesa Urzedu dokonujacej wpisu,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

8.10.2. Karta czaszy gtéwnej lub spadochronu gtéwnego zawiera co najmniej informacje o:

1)

2)

czaszy gtownej lub spadochronie gtéwnym:
a) typ, model i rozmiar,
b) oznaczenie lub nazwe producenta,
c) numer fabryczny,
d) date produkcji,
e) numer certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 8.13.1, z podaniem panstwa wydajgcego lub
adnotacje "NIECERTYFIKOWANY" i numer ewidencyjny typu sprzetu spadochronowego,
0 ktérym mowa w pkt 8.14.4 lub 8.18.8 lub podstawe dopuszczenia do uzycia, o ktorej
mowa w pkt 8.7.2;
montazu i dopuszczeniu do skokdw czaszy gtéwnej lub spadochronu gtéwnego:
a) model uprzezy-pokrowca, z ktérego czesciami zmontowano czasze gtéwna,
b) zwiezty opis (np. kompletny spadochron gtéwny w pokrowcu, z uprzeza) - jezeli jest to
kompletny stanowigcy catos¢ spadochron gtéwny,
¢) date dopuszczenia po wykonaniu kompletaciji, przegladu lub montazu,
d) imie, nazwisko, numer Swiadectwa i poswiadczenie mechanika spadochronowego lub
osoby upowaznionej przez Prezesa Urzedu dokonujgcej wpisu,
e) nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

8.10.3. Karta spadochronu innego przeznaczenia zawiera co hajmniej informacje o;

1

2)

przeznaczeniu spadochronu lub systemu spadochronowego i ograniczeniach jego uzycia

oraz:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

¢) numer fabryczny, a w przypadku jego braku numer nadany przez mechanika,

d) date produkcji,

e) numer certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 8.13.1, z podaniem panstwa wydajgcego lub
adnotacje "NIECERTYFIKOWANY" i numer ewidencyjny typu sprzetu spadochronowego,
o ktorym mowa w pkt 8.14.4 lub 8.18.8 lub podstawe dopuszczenia do uzycia, o ktorej
mowa w pkt 8.8;

montazu i dopuszczeniu do uzycia spadochronu, w tym:

a) date dopuszczenia po wykonaniu przegladu lub montazu,

b) termin waznosci utozenia spadochronu,

c) imie, nazwisko, numer Swiadectwa i poswiadczenie mechanika lub osoby upowaznionej
przez Prezesa Urzedu dokonujgcej wpisu,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

8.10.4. W przypadku wykonywania zrzutéw lub skokéw kontrolnych oraz pozostatych prob w powietrzu,
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wystawia sie odpowiednig karte sprzetu spadochronowego, z adnotacjg w tytule "TYMCZASOWA".



8.10.4.1. W tymczasowej karcie sprzetu spadochronowego zamieszcza sie informacje o
ograniczeniach i celu préby.

8.11. Wohpis do karty odnotowuje sie w wykazie, o ktérym mowa w pkt 9.19 ppkt 1.

8.12. Do dokonywania wpiséw i poswiadczen w kartach sprzetu spadochronowego sg upowaznione tylko
osoby, o ktérych mowa w pkt 8.9, 9.11 lub 9.11.2, oraz Prezes Urzedu.

4. Certyfikacja podzespotéw sprzetu spadochronowego

8.13.1. Za certyfikowane podzespoly sprzetu spadochronowego uwaza sie podzespoty sprzetu
spadochronowego, dla ktérego:

1) Prezes Urzedu wydat Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych lub inny dokument
uznania zdatnosci dla typu podzespotu systemu spadochronowego lub

2) wilasciwy organ innego panstwa wydat dokument dopuszczajacy ten typ sprzetu do uzytku, lub

3) wydano certyfikat lub inny dokument pozwalajacy producentowi na oznaczanie wyrobu
znakiem zgodnosci z normg TSO, JTSO, ETSO, PN, EN lub inng wtasciwg dla wytwarzanego
sprzetu spadochronowego

- zwane "certyfikatem".

8.13.2. Za certyfikowany sprzet spadochronowy uwaza sie takze podzespoty i czesci skladowe sprzetu
spadochronowego, dla ktérego wydano odpowiedni certyfikat, o ktérym mowa w pkt 8.13.1.

8.13.3. W przypadku typu sprzetu spadochronowego posiadajgcego dokument uznania zdatnosci wydany
przez organ nadzoru lotniczego innego panstwa lub dokument réwnorzedny lub inny dokument
zaswiadczajgcy o dopuszczeniu tego sprzetu do uzycia w innym panstwie, Prezes Urzedu moze, na
wniosek zainteresowanego podmiotu, podjg¢ decyzje o nadaniu numeru ewidencyjnego sprzetu
spadochronowego oraz wydaniu certyfikatu uznania zdatnosci, po;

1) dostarczeniu tego dokumentu oraz

2) zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu polskiej wersji instrukcji odpowiednio do rodzaju sprzetu
spadochronowego, oraz

3) dostarczeniu oswiadczenia o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania
oraz ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo skokow, lotow lub uzycia -

DDP.

8.14.1. Zatwierdzony producent wnioskujgcy o swiadectwo spetnienia wymagan technicznych, o ktérym
mowa w pkt 8.13.1 ppkt 1:

1) opracowuje wstepng dokumentacije, ktéra obejmuje:
a) kroétki opis urzadzenia, jego przeznaczenia i sposobu dziatania,
b) wstepne dane techniczne, w tym:
- projekt zawierajgcy co najmniej rysunki urzgdzenia i jego czesci sktadowych w 3 rzutach
Z podstawowymi wymiarami,
- zaktadane osiagi,
- zakfadany zakres warunkéw eksploatacji,
- zakfadane ograniczenia,
c) warunki techniczne wykonania, w tym w szczegdlno$ci:
- zastosowane materiaty,
- projekty lub inne wzorce czesci sktadowych,
- sposoby wykonania, obrobki i fgczenia elementéw,

d) warunki techniczne odbioru, okreslajgce sposoby sprawdzenia spetnienia zatozen dla
prototypow i dla produkcji seryjnej, w tym plan certyfikacji zawierajgcy szczegoéty dotyczgce
planowanych sposobdw spetnienia poszczegdlinych wymagan,

e) tymczasowg instrukcje obstugi;

2) przeprowadza préby naziemne i w powietrzu, o ktérych mowa w pkt 8.18, odpowiednie do
rodzaju sprzetu spadochronowego, w tym:

a) we wiasnym zakresie - préby bezzatogowe,

b) po zatwierdzeniu programu préb przez Prezesa Urzedu - préby certyfikacyjne lub zatogowe
préby w powietrzu, jezeli ze wzgledu na rodzaj sprzetu spadochronowego sg konieczne,

c) rejestruje proby wymienione w lit. a i b dowolng technikg rejestracji obrazu, umozliwiajgcg
pozniejsze odtworzenie ich przebiegu w czasie rzeczywistym;

3) sporzadza i przedstawia Prezesowi Urzedu do oceny dokumentacje koncowg obejmujgca:
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a) oswiadczenie o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalonych ze wzgledu na bezpieczenstwo skokéw, lotéw lub uzycia - DDP,
zawierajgce takze oswiadczenie o poziomie spetnienia wymagan technicznych,

b) arkusz spetnienia wymagan technicznych zawierajacy takze wnioski koncowe, w tym
oswiadczenie spetnienia przez prototyp warunkéw technicznych odbioru sprzetu
spadochronowego,

c) oswiadczenie przyjecia przez producenta odpowiedzialnosci za udostepnianie
uzytkownikom sprzetu spadochronowego, ktéry spetnia warunki techniczne wykonania i
odbioru,

d) instrukcje odpowiednig do rodzaju sprzetu spadochronowego,

e) sprawozdanie z certyfikacyjnych préb naziemnych i w powietrzu;

4) uzyskuje zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu instrukcji odpowiedniej do rodzaju sprzetu
spadochronowego.

8.14.2. Na podstawie wniosku i wyniku oceny przedstawionej dokumentacji koncowej oraz po
zatwierdzeniu instrukcji, Prezes Urzedu nadaje numer ewidencyjny, o ktérym mowa w pkt 8.18.8,
oraz wydaje swiadectwo spetnienia wymagan technicznych.

8.14.2.1. W celu przeprowadzenia oceny przedstawionej dokumentacji kohcowej Prezes Urzedu
ma prawo wgladu do pozostatych materiatdbw i dokumentéow zrédtowych dotyczacych
certyfikowanego sprzetu.

8.14.3. Czescig sktadowg sSwiadectwa spetnienia wymagan technicznych jest dostarczone przez
producenta oswiadczenie o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach, warunkach uzywania oraz
ograniczeniach, ustalanych ze wzgledu na bezpieczenstwo skokoéw, lotéw lub uzycia - DDP.

8.14.3.1 DDP zawiera co najmniej:

1) nazwe i adres producenta;

2) opis i ustalenie wyrobu, obejmujgce:

a) nazwe/oznaczenie - okreslajgce typ wyrobu: - ogdlny opis lub okreslenie wyrobu,

- szczego6towy opis i okreslenie wyrobu,
- liste czesci wyrobu,

b) standard modyfikacji - oznaczenie poszczegélnych modeli, jezeli typ jest wytwarzany w
kilku standardach modyfikaciji,

c) gtéwny spis rysunkow,

d) ciezar i gtdbwne wymiary;

3) odniesienie do specyfikacji, w tym numer normy, wymagan technicznych i specyfikacji projektu
wytwaorcy;

4) nominalne osiggi wyrobu - bezposrednio lub przez odniesienie do innych dokumentow;

5) szczegdty na temat zatwierdzenia, jakie otrzymat wyréb;

6) odniesienie do sprawozdania z préb kwalifikacyjnych;

7) odniesienie do instrukcji uzytkowania i obstugi;

8) oswiadczenie o spefnieniu majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych oraz o
kazdym odchyleniu od nich;

9) oswiadczenie o poziomie spetnienia majgcej zastosowanie normy lub wymagan technicznych z
uwagi na zdolnosci wyrobu do zniesienia réznych warunkéw otoczenia lub wykazania réznych
wiasciwosci, w tym wszelkie znane ograniczenia;

10) zakres wyrobéw objetych deklaracjg zgodnosci - w przypadku gdy deklaracja dotyczy
pojedynczego egzemplarza lub okreslonej liczby wyrobdw;

11) deklaracje zgodnosci wytwoércy dotyczacg jego ograniczonej odpowiedzialnosci za wyrdb
uzywany poza okreslonymi w deklaracji warunkami bez jego zgody oraz cel wystawienia
deklaracji zgodnosci;

12) date i podpis upowaznionego przedstawiciela wytworcy oraz numer i wydanie DDP.

8.14.3.2. DDP wydana przez zatwierdzonego producenta jest publikowana na stronie internetowej
Urzedu Lotnictwa Cywilnego. DDP wydane przez pozostatych producentéw sg publikowane na
stronie internetowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego na ich wniosek.

8.14.4. Sprzet spadochronowy, inny niz wymieniony w pkt 8.6, zatwierdzony producent moze dopusci¢ do
produkcji seryjnej lub udostepni¢ uzytkownikom, bez koniecznosci uzyskania certyfikatu, o ktérym
mowa w pkt 8.13.1, po:

1) spetnieniu warunkow okreslonych w pkt 8.14.1 ppkt 1 2,
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2) sporzgdzeniu dokumentacji koncowej, o ktérej mowa w pkt 8.14.1 ppkt 3,
3) zlozeniu do Prezesa Urzedu, wraz z os$wiadczeniami i dokumentami wymienionymi w pkt
8.14.1 ppkt 3, wniosku 0 nadanie numeru sprzetu spadochronowego oraz
4) nadaniu przez Prezesa Urzedu numeru ewidencyjnego typu sprzetu spadochronowego.
8.14.4.1. Na wniosek zainteresowanego podmiotu, po spetnieniu warunkéw, o ktérych mowa w pkt
8.14.1, Prezes Urzedu moze wydac swiadectwo spetnienia wymagan technicznych dla typu sprzetu
spadochronowego, o ktérym mowa w pkt 8.14.4.

8.15. Wykonawca sprzetu spadochronowego niebedgcy zatwierdzonym producentem zapewnia nadzér i
zatwierdzenie Prezesa Urzedu na kazdym etapie, o ktérym mowa w pkt 8.14.1, a takze udziat
przedstawiciela Prezesa Urzedu w prébach. Wymég uzyskania certyfikatu dotyczy kazdego
egzemplarza sprzetu spadochronowego wyprodukowanego przez tego producenta.

8.16. Producent przechowuje dokumentacje sprzetu spadochronowego, wymieniong w pkt 8.14.1.

8.16.1. Producent jest odpowiedzialny za:

1) opracowanie lub zastosowanie wtasciwych do rodzaju sprzetu spadochronowego warunkéw
technicznych odbioru, okreslajgcych sposoby sprawdzenia spetnienia zatozen projektu;

2) udostepnianie uzytkownikom wylgcznie sprzetu spadochronowego spetniajgcego warunki
techniczne wykonania i odbioru wraz z wystawionym przez producenta dokumentem
potwierdzajgcym ten fakt oraz aktualnym podrecznikiem uzytkownika (instrukcjg sprzetu
spadochronowego).

8.16.2. Producent zapewnia publikacje informacji o wszelkich zmianach w warunkach uzywania sprzetu
spadochronowego i przekazuje te informacje Prezesowi Urzedu.

8.17. Prezes Urzedu moze cofngC lub zawiesi¢ Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych oraz
certyfikat uznania zdatnosci.

8.17.1. Prezes Urzedu zawiesza $wiadectwo spetnienia wymagan technicznych lub certyfikat uznania
zdatnosci, jezeli nie jest zapewnione bezpieczne uzytkowanie sprzetu spadochronowego.

8.17.2. Prezes Urzedu cofa $wiadectwo spetnienia wymagan technicznych lub certyfikat uznania
zdatnosci, jezeli nie jest mozliwe usuniecie przyczyny jego zawieszenia.

5. Préby naziemne i w powietrzu

8.18. Przez proby rozumie sie zespdt dziatan na ziemi i w powietrzu zmierzajgcych do uzyskania
informacji o jakosciowych i ilosciowych charakterystykach sprzetu spadochronowego w
rzeczywistych warunkach skokéw, zrzutéw lub uzycia.

8.18.1. Ustala sie podziat na nastepujace rodzaje prob:

1) badawczo-rozwojowe;

2) certyfikacyjne - wykonywane w celu uzyskania certyfikatu dla sprzetu spadochronowego;

3) produkcyjne - sprzetu spadochronowego, ktéremu Prezes Urzedu nadat numer, o ktérym
mowa w pkt 8.18.8;

4) eksploatacyjne, w tym skoki, zrzuty lub loty kontrolne, o ktérych mowa w pkt 8.3 ppkt 4.

8.18.1.1. Préby, o ktérych mowa w pkt 8.18.1, moga by¢ wykonywane jako:

1) proby bezzatogowe - z wykorzystaniem odpowiedniego obcigzenia przy proébie;

2) proby zatogowe - skoki spadochronowe lub inne préby wykonywane z wykorzystaniem
sprzetu spadochronowego przez ludzi;

3) proby naziemne;

4) préby w powietrzu.

8.18.2. Proby w powietrzu przeprowadza sie zgodnie z programem préb w powietrzu zawierajgcym, z
uwzglednieniem specyfiki sprzetu spadochronowego, informacje niezbedne do bezpiecznego
przeprowadzenia prob.

8.18.3. Program préb certyfikacyjnych i program préb w powietrzu zatwierdza Prezes Urzedu.

8.18.4. Przepisow pkt 8.18.2 i 8.18.3 nie stosuje sie do wykonywanych z uwzglednieniem niniejszych
przepisow;

1) skokdw, zrzutéw lub lotéw kontrolnych, o ktérych mowa w pkt 8.3 ppkt 4;
2) bezzalogowych badawczo-rozwojowych prob w powietrzu;

3) produkcyjnych préb w powietrzu;

4) eksploatacyjnych préb w powietrzu;

5) niecertyfikacyjnych préb naziemnych.
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8.18.5. Personel prob w powietrzu, odpowiednio do rodzaju sprzetu spadochronowego oraz rodzaju préb,
moze skfadac sie ze skoczkéw spadochronowych, pilotdw posiadajgcych licencje lub swiadectwa
kwalifikacji, wtasciwe dla rodzaju statkdbw powietrznych oraz rodzaju prob.

8.18.6. Zatogowe proby w powietrzu wykonuje upowazniony przez producenta skoczek spadochronowy
lub w przypadku spadochronowych systemoéw ratowniczych upowazniony przez producenta
skoczek spadochronowy, pilot doswiadczalny Iub odpowiednio do rodzaju sprzetu
spadochronowego oraz rodzaju préb pilot lotni, paralotni lub motolotni.

8.18.7. W celu uzyskania oceny sprzetu spadochronowego do zatogowych prob w powietrzu moze
zostaé, za zgodg Prezesa Urzedu, dopuszczony réwniez pilot posiadajgcy odpowiednig praktyke
lotniczg, nieposiadajgcy uprawnien pilota do$dwiadczalnego.

6. Oznaczenie sprzetu spadochronowego i certyfikatow
8.18.8. Wprowadza sie nastepujgcy sposob oznaczenia sprzetu spadochronowego i wydawanych

certyfikatdow sprzetu spadochronowego. Oznaczenie sktada sie z czterech cztonéw, oddzielonych
kropkami zgodnie z wzorem:

00.000.000.a
gdzie:
1) 00. - pierwszy dwucyfrowy czion - okreslony numerami od 01 do 99 - oznacza rodzaj sprzetu
spadochronowego:

a) sprzet spadochronowy do wykonywania skokéw - 01,
b) sprzet spadochronowy do lotni i paralotni - 02,
c) sprzet spadochronowy do pozostatych statkow powietrznych - 03,
d) sprzet spadochronowy inny, wyzej niesklasyfikowany - 04;
2) 000. - drugi trzycyfrowy czton - okreslony numerami od 001 do 999 - oznacza producenta
sprzetu spadochronowego;
3) 000. - trzeci trzycyfrowy czion - okreslony numerami od 001 do 999 - oznacza zgtoszony przez
danego producenta sprzet spadochronowy;
4) a - czwarty czton - okreslony literami od "a" do "z" - oznacza kolejne modernizacje sprzetu
spadochronowego.
8.18.8.1. Producenta, ktéry otrzymat certyfikat okreslony w pkt 9.1 ppkt 2 zgtosit do nadzoru
produkcje poza zatwierdzonym producentem lub zgtosit certyfikacje wyrobu, umieszcza sie na
prowadzonej przez Prezesa Urzedu liscie zatwierdzonych lub niezatwierdzonych producentéw i
nadaje mu sie numer w tej ewidencji.
8.18.8.2. Producent, o ktérym mowa w pkt 9.1 i 9.2, oznacza w sposéb, o ktdrym mowa w pkt
8.18.8, certyfikowany i niecertyfikowany sprzet spadochronowy i jego czesci sktadowe wytworzone
po dniu wejscia w zycie niniejszych przepiséw - niezaleznie od stosowanych przez siebie sposobow
oznaczania.
8.18.8.3. Dla importowanego typu sprzetu spadochronowego innego niz wymieniony w pkt 8.6,
spetniajgcego warunki, o ktérych mowa w pkt 8.7.2 lub pkt 8.8.1, uzyskiwanie numeru
ewidencyjnego nie jest wymagane, jednak Prezes Urzedu, na wniosek zainteresowanego, moze
nada¢ numer ewidencyjny sprzetu spadochronowego, po:
1) dostarczeniu dokumentu potwierdzajgcego spetnienie odpowiednich dla danego rodzaju
sprzetu spadochronowego warunkéw okreslonych w pkt 8.7.2 lub pkt 8.8.1;
2) dostarczeniu oswiadczenia o sposobie wykonania konstrukgji, osiggach, warunkach uzywania
oraz ograniczeniach ustalonych, ze wzgledu na bezpieczenstwo skokéw, lotéw lub uzycia -
DDP;
3) dostarczeniu instrukcji odpowiedniej dla danego rodzaju sprzetu spadochronowego.
8.18.8.4. Dla importowanego typu sprzetu spadochronowego, o ktéorym mowa w pkt 8.6,
posiadajgcego certyfikat w rozumieniu pkt 8.13.1 ppkt 2 i 3 oraz pkt 8.13.2, uzyskiwanie numeru
ewidencyjnego nie jest wymagane, jednak Prezes Urzedu moze ustali¢ zasady nadawania tego
numeru. Numer jest wydawany na wniosek zainteresowanego bez wydawania certyfikatu uznania
zdatnosci.
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7. Minimalne wymagania techniczne dla konstrukcji spadochronéw

8.19. Wymagania techniczne dla spadochronéw okresla kazdorazowo na wniosek zainteresowanego
Prezes Urzedu.

8.19.1. Propozycje wymagan technicznych przedstawia wnioskujgcy.

8.19.2. Wymagania techniczne mogq zostac okreslone lub zmienione przez Prezesa Urzedu w oparciu o
najnowszg wiedze zwigzang z eksploatacjg lub praktykg badah wyrobow, a takze w zwigzku z
zaistniatymi zdarzeniami lotniczymi.

8.19.3. Kompletne spadochrony oraz produkowane niezaleznie czasze spadochronéw, pokrowce,
uprzeze i systemy uprzgz-pokrowiec oraz inne okreslone przez Prezesa Urzedu podzespoty
spadochrondéw producent oznacza tabliczkg znamionowsa.

8.19.4. Tabliczka znamionowa zawiera co najmniej:

1) informacje wymagane przez majgce zastosowanie normy i wymagania techniczne, ktére dla
sprzetu spadochronowego stosuje producent, lub
2) ponizsze informacje:
a) typ lub model podzespotu,
b) oznaczenie, o0 ktbrym mowa w pkt. 8.18.8,
c) nazwe producenta,
d) numer fabryczny,
e) date produkcji,
f) okreslenie podzespotu,
g) maksymalne obcigzenie uzytkowe,
h) maksymalng predkos¢ uzycia,
i) numer certyfikatu, jezeli uzyskano dla podzespotu.

8.19.4.1. Brak tabliczki znamionowej na podzespotach spadochronu kwalifikuje je jako

nieprzeznaczone do lotéw, skokow z pasazerem, lotéw ucznia-pilota lub skokéw ucznia-skoczka.

8. Instrukcja sprzetu spadochronowego

8.20. Za tres¢ podrecznika uzytkownika (instrukcji sprzetu spadochronowego) i jego aktualizacje
odpowiada producent. Zalecang zawarto$¢ i uktad instrukcji okresla odpowiednio norma EN 12491:
2003 i normy jg transponujgce lub norma TS-106 wydana w styczniu 1989 r. przez Parachute
Industry Association (PIA).

8.21. Zgodnie z zasadami okreslonymi w przepisach odrebnych wprowadzany na rynek polski
importowany sprzet spadochronowy powinien by¢é wyposazony w instrukcje sprzetu
spadochronowego przettumaczong na jezyk polski.

8.22. Za zgodnos¢ z oryginatem tlumaczenia instrukcji, o ktérej mowa w pkt 8.13.3 ppkt 2 i 8.21,
odpowiada podmiot wprowadzajgcy sprzet do obrotu lub, jezeli wynika to z umowy - osoba
dokonujgca ttumaczenia.

Rozdziat 9

Produkcja i obstuga sprzetu spadochronowego

1. Zatwierdzone podmioty produkujace i obstugujace sprzet spadochronowy

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga sprzetu spadochronowego moze byé prowadzona, z
zastrzezeniem pkt 9.2, 9.11.2, 9.13i 9.13.2, odpowiednio przez podmioty:
1) ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi przepisami wydat:
a) zatwierdzenie dotyczace projektowania, produkcji i obstugi sprzetu spadochronowego lub
b) zatwierdzenie dotyczgce obstugi sprzetu spadochronowego, lub
2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepiséw odrebnych
- zwane odpowiednio "zatwierdzonymi producentami" lub "zatwierdzonymi podmiotami".
9.2. Pojedyncze egzemplarze sprzetu spadochronowego mogg by¢ produkowane pod nadzorem
Prezesa Urzedu przez podmioty inne niz zatwierdzeni producenci, zwane "niezatwierdzonymi
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9.3.

9.4.

9.4.1.

9.5.

9.6.
9.7.
9.8.
9.9.

9.10.

producentami".

Podmiot ubiegajgcy sie o zatwierdzenie, o ktorym mowa w pkt 9.1 ppkt 1, sklada do Prezesa

Urzedu wniosek.

Whniosek, o ktéorym mowa w pkt 9.3, zawiera nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu - imie i nazwisko lub nazwe;

2) siedzibe;

3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalnosci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci gospodarczej lub os$wiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajgcej zatwierdzeniu w innej formie;

6) numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym podmiotéw gospodarki narodowej
(REGON) lub numer ewidencyjny (PESEL) w zaleznosci od rodzaju podmiotu, a dla podmiotu
z innego panstwa - dokument rownowazny;

7) sposob oznaczania produktéw dopuszczonych do obrotu - w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentaciji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

Do wniosku, o ktérym mowa w pkt 9.3, dotgcza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych, w szczegolnosci podczas
préb, odbioru sprzetu i kontroli jakosci, w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzacych w skfadzie ponad piecioosobowym dziatalnosé
podlegajacg zatwierdzeniu:

a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej z zatwierdzang dziatalnosciag,

b) informacje dotyczgce zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujgcego
i wykonawczego,

c) imiona i nazwiska os6b odpowiedzialnych za kontrole jakosci i zakres odpowiedzialnosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zatwierdzanej dziatalnosci informacje
dotyczace:

a) podstawowych kooperantow wykonujgcych podzespoty, ich podstawowych danych,
charakterystyki oraz zakresu kooperaciji,

b) sposobdéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych przez kooperantow
niebedacych zatwierdzonymi producentami.

W ramach procesu zatwierdzania sprawdza sie zgodnos¢ zgiloszonych danych ze stanem

faktycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiadajgcej kwalifikacje mechanika, o ktérych mowa w
pkt 9.11 - umozliwiajgce wykonywanie w szczegdlnosci czynnosci kontroli jakosci, odbioru
produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie wzoréw dokumentacji, o ktérej mowa w pkt 9.19 ppkt 3;

3) posiadanie instrukcji obstugiwanego sprzetu spadochronowego Ilub, przy ich braku,
uzgodnionych z Prezesem Urzedu zasad postepowania.

Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiednie zatwierdzenie.

Zatwierdzenie wydaje sie na czas nieokreslony.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 i 9.4.1, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu w terminie

30 dni od dnia zaistnienia, pod rygorem utraty waznos$ci zatwierdzenia.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 ppkt 1-7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub

wymiany zatwierdzenia.

Zatwierdzenie traci wazno$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;

2) rezygnacji z zatwierdzenia;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawg wydania zatwierdzenia,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

2. Zakres obstugi sprzetu spadochronowego

9.11.
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podzespotdw w pelnym zakresie oraz jej poswiadczanie moze by¢ wykonywane w ramach

podmiotu, ktory spetnit warunki okreslone w pkt 9.11.1, przez:

1) mechanikéw spadochronowych lub

2) mechanikéw poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego wtasciwych ze wzgledu
na przeznaczenie spadochronu innego przeznaczenia, lub

3) osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu.

9.11.1. Dziatalnos$é, o ktérej mowa w pkt 9.11, wymaga uzyskania zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt
9.1. Przy uzyskaniu zatwierdzenia w przypadku podmiotéw prowadzgcych dziatalno$¢ podlegajaca
zatwierdzeniu w sktadzie do trzech osdb nie stosuje sie przepiséw pkt 9.4.1 ppkt 1 2.

9.11.2. Obstuga techniczna spadochronéw wykonywana w zakresie ograniczonym do kompletaciji,
montazu, konserwaciji, napraw niewymagajacych ingerencji w strukture podzespotéw, dopuszczania
do skokow lub uzycia, uktadania spadochronéw oraz jej poswiadczanie moze by¢ prowadzona poza
zatwierdzonymi podmiotami, o ktérych mowa w pkt 9.1 lub 9.11, przez:

1) mechanikéw spadochronowych lub

2) mechanikéw poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego wiasciwych ze wzgledu
na przeznaczenie spadochronu innego przeznaczenia, lub

3) osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu

- w ramach podmiotu, ktéry spetnit warunki okreslone w pkt 9.11.3.

9.11.3. Dziatalnos¢, o ktérej mowa w pkt 9.11.2, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pismie nie
pdzniej niz na 14 dni przed jej rozpoczeciem oraz posiadania wzoréw, o ktérych mowa w pkt 9.19
ppkt 3. Zgtoszenie zawiera dane wymienione w pkt 9.4, odpowiednio do planowanej dziatalno$ci.

9.11.4. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu w terminie 30
dni od dnia zaistnienia pod rygorem wykreslenia podmiotu z ewidencji prowadzonej przez Prezesa
Urzedu.

9.11.5. Uktadanie spadochronu oraz inne czynnosci obstugowe sprzetu spadochronowego i ich
poswiadczenie w Kkarcie sprzetu spadochronowego moze by¢ wykonane poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej takze przez podmioty z innych panstw posiadajgce uprawnienia do tych
czynnosci, wydane na podstawie przepiséw panstw, w ktérych te czynnosci sg wykonywane.

9.12. W podmiotach, o ktéorych mowa w pkt 9.1, 9.11 i 9.11.2, prace obstugowe, naprawy i prace
zwigzane z produkcjg mogag by¢ wykonywane jedynie pod nadzorem osob, o ktérych mowa w pkt
9.11i9.11.2.

9.12.1. Obstuge techniczng sprzetu spadochronowego wykonuje sie zgodnie z instrukcjg obstugi oraz
opublikowanymi zaleceniami producenta.

9.13. Poza podmiotami wymienionymi w pkt 9.1, 9.11 i 9.11.2 obstuga techniczna spadochronu
osobowego w zakresie okreslonym w pkt 9.13.1 moze byé wykonywana przez skoczka
spadochronowego, mechanika spadochronowego lub osobe, o ktérej mowa w pkt 9.14.

9.13.1. Zakres obstugi, o ktérej mowa w pkt 9.13, obejmuje:

1) wietrzenie;

2) wymiane uszkodzonych czesci czaszy gtéwnej oraz systemu uprzgz-pokrowiec
niewymagajgcg ingerencji w strukture podzespotow;

3) podczepienie czaszy gtéwnej do systemu uprzgz-pokrowiec;

4) ocene stanu technicznego systemu uprzaz-pokrowiec oraz czaszy gtéwnej spadochronu
przed utozeniem do skoku;

5) uktadanie do skoku czaszy gtdéwne;.

9.13.2. Poza podmiotem wymienionym w pkt 9.1, 9.11 i 9.11.2 obstuga techniczna spadochronu innego
przeznaczenia, o ktérym mowa w pkt 8.1.2, moze byé wykonywana w zakresie niewymagajgcym
ingerencji w strukture podzespotéw oraz na wtasne potrzeby przez osobe uzywajaca spadochronu,
jezeli instrukcja danego spadochronu nie stanowi inaczej.

9.14. Obstuga techniczna w zakresie uktadania czasz gtdwnych spadochronéw osobowych dla innych
o0sbéb moze byé wykonywana przez mechanika spadochronowego lub osobe, ktéra ukonczyta 18 rok
zycia i jest skoczkiem spadochronowym lub odbyta odpowiednie przeszkolenie w podmiocie
szkolgcym zgodnie z programem specjalistycznym.

3. Poswiadczenie obstugi

9.15. Poswiadczeniem obstugi spadochronu gtéwnego w zakresie wymienionym w pkt 9.13.1 oraz
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posiadania karty sprzetu z dopuszczeniem do skoku, o ktérych mowa w pkt 8.4, dla spadochronu
gtdbwnego i zapasowego, i waznym utozeniem spadochronu zapasowego, o ktérym mowa w pkt
9.17, jest ubranie sie skoczka spadochronowego w ten komplet spadochronowy w celu wykonania
skoku. Poswiadczenie nie wymaga kontroli ze strony organizatora.

9.15.1. Przepisu pkt 9.15 nie stosuje sie do ucznia-skoczka.

9.16. W przypadku odpfatnego udostepniania przez podmiot utozonych spadochronéw osobowych oraz
organizowania skokéw ucznidw-skoczkéw jest wymagane prowadzenie dokumentacji, z ktorej
jednoznacznie wynika utozenie czaszy gtdéwnej do skoku przez uprawnione osoby.

Poswiadczenie waznosci utozenia do skoku lub uzycia spadochronu zapasowego, ratowniczego i
innego przeznaczenia z wytgczeniem spadochronéw, o ktérych mowa w pkt 8.1.2 i 8.1.3, nastepuje
poprzez wpisy do karty sprzetu spadochronowego oraz zaplombowanie. Plomba zawiera
oznaczenie terminu waznosci utozenia i identyfikator uktadajgcego.

4. Ewidencja podmiotéw i oséb obstugujacych lub produkujacych sprzet spadochronowy

9.18. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotow i oséb, o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11i9.11.2.
9.18.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 9.18, udostepnia sie w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cywilnego
oraz w delegaturach terenowych.

9.18.2Nie wymaga zgtoszenia i wpisania do ewidencji dziatalno$§¢ w zakresie obstugi technicznej
spadochronowych systemow ratowniczych zamontowanych na ultralekkich statkach powietrznych
lub na statkach powietrznych podlegajgcych wpisowi do rejestru cywilnych statkow powietrznych, z
zachowaniem nastepujgcych warunkow:

1)

2)

spadochrony podlegajg ocenie zdatnosci w procesie wydania pozwolenia na wykonywanie
lotow lub $wiadectwa zdatnosci do lotu dla statku powietrznego;

poswiadczenie obstugi jest wystawiane w ksigzce ptatowca lub na druku poswiadczenia
obstugi zgodnie z odrebnymi przepisami dotyczacymi tych statkdéw powietrznych i nie jest
wymagane wystawianie odrebnej karty sprzetu spadochronowego oraz dopuszczenia do
uzycia.

9.19. Osoby, o ktérych mowa w pkt 9.11i9.11.2;

1)

2)

3)

prowadzg wykaz sprzetu dopuszczonego do skokow lub uzycia i wykonanych oraz
nadzorowanych czynnosci obstugowych, w ktérym zamieszcza sie co najmnie;j:

a) typ podzespotu,

b) nazwe producenta,

¢) numer fabryczny,

d) date produkdiji,

e) numer i rodzaj certyfikatu podzespotu,

f) date dopuszczenia do skokdw lub uzycia i numer kolejny w wykazie,

g) termin waznosci dopuszczenia,

h) zakres wykonanych czynnosci obstugowych,

i) dane kontaktowe podmiotu zgtaszajgcego;

przechowujg protokoty z wykonanych czynnosci obstugowych oraz dokumenty Zzrodiowe
bedgce podstawg dopuszczenia sprzetu spadochronowego;

posiadajg opracowane: sposoby prowadzenia wykazéw, wzory protokotdw, kart sprzetu
spadochronowego oraz pieczeci uzywanych do poswiadczen, ktére zawierajg co najmniej imie
i nazwisko osoby dopuszczajacej lub poswiadczajgcej obstuge spadochronu oraz numer wpisu
podmiotu do ewidenciji.

9.19.1. Podmioty, o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11 i 9.11.2, w przypadku zaprzestania dziatalnosci, o
ktérej mowa w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2, niezwtocznie przekazujg wykaz, obejmujacy okres ostatnich
36 miesiecy, Prezesowi Urzedu.

9.19.2. W przypadku prowadzenia dziatalnosci niezgodnie z niniejszymi przepisami Prezes Urzedu moze
ograniczy¢ zakres wykonywanej przez podmiot dziatalno$ci w obszarze zwigzanym z usunieciem
stwierdzonych uchybieh, a w przypadku nieusuniecia uchybien w terminie 30 dni od dnia
ograniczenia zakresu wykonywanej dziatalno$ci, skresla podmiot z prowadzonej ewidencji.
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Rozdziat 10



Sygnaty stosowane podczas skokéw spadochronowych lub zrzutéw

10.1. Sygnaly stosowane podczas skokéw spadochronowych i zrzutéw okresla tabela.

10.2. Niezaleznie od sygnatow wymienionych w pkt 10.1 kierownik skokéw moze stosowaé¢ dodatkowo
inne umowne sygnaly, jezeli nie kolidujg z ustalonymi sygnatami podanymi w niniejszych
przepisach lub szczegdétowych technicznych przepisach ruchu lotniczego.

10.3. Z dodatkowymi sygnatami nalezy przed rozpoczeciem skokéw zapozna¢ osoby biorgce udziat w
wykonywaniu oraz organizacji skokow spadochronowych lub zrzutéw.

wzor

ZALACZNIK Nr 5

1.1.
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ULTRALEKKIE STATKI POWIETRZNE
Warunki i wymagania dotyczace uzywania ultralekkich statkéw powietrznych
Rozdziat 1

Zastosowanie

Przepisy zatgcznika okres$lajg zasady dopuszczenia do lotu i sposob uzytkowania nastepujgcych
ultralekkich statkéw powietrznych:

1)

2)

3)

4)

samolotu ultralekkiego - statku powietrznego posiadajgcego nieruchome powierzchnie nosne,

sterowanego aerodynamicznie w trzech stopniach swobody przez wychylanie powierzchni

sterowych, wyposazony w co najmniej jeden zespét napedowy zapewniajgcy samodzielny start

i lot wznoszacy, posiadajgcy nie wigcej niz 2 miejsca, predkos¢ przeciggnigcia lub minimalng w

locie ustalonym w konfiguracji do lgdowania nieprzekraczajgcg 65 km/h (35 knots) predkosci

cechowanej (CAS) i maksymalng mase startowg (MTOM) nie wiekszg niz:

a) 300 kg - dla samolotu Igdowego jednomiejscowego,

b) 315 kg - dla jednomiejscowego samolotu Igdowego, wyposazonego w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do ptatowca,

c) 450 kg - dla samolotu lgdowego dwumiejscowego,

d) 472,5 kg - dla dwumiejscowego samolotu lgdowego, wyposazonego w spadochronowy
system ratowniczy zamontowany do ptatowca,

e) 330 kg - dla amfibii lub wodnosamolotu jednomiejscowego, przy czym jezeli jest on
eksploatowany zaréwno jako wodnosamolot i samolot Igdowy, powinien spetniaé
odpowiednie wymagania w zakresie maksymalnej masy startowej (MTOM),

f) 495 kg - dla amfibii lub wodnosamolotu dwumiejscowego, przy czym jezeli jest on
eksploatowany zaréwno jako wodnosamolot i samolot Igdowy, powinien spetnia¢
odpowiednie wymagania w zakresie maksymalnej masy startowej (MTOM);

szybowca ultralekkiego - statku powietrznego posiadajgcego nieruchome powierzchnie nosne,

sterowanego aerodynamicznie w trzech stopniach swobody, nieposiadajgcego zespotu

napedowego, ktérego masa wtasna nie przekracza:

a) 80 kg - dla szybowcdw jednomiejscowych,

b) 100 kg - dla szybowcéw dwumiejscowych, w tym szybowcédw przeznaczonych do startu z
nég pilota;

wiatrakowcow ultralekkich - statkéw powietrznych bedacych wiroptatem, ktéry w locie site

nosng uzyskuje z autorotacyjnego systemu wirnika, jest wyposazony w co najmniej jeden

zespot napedowy zapewniajgcy samodzielny start i lot wznoszacy, posiadajagcy nie wiecej niz 2

miejsca dla zatogi i ktérego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza 560 kg dla

wiatrakowcow jedno- i dwumiejscowych;

Smigtowcow ultralekkich - statkédw powietrznych bedacych wiroptatem, ktdrych site nosng

uzyskuje sie z systemu wirnika nosnego napedzanego co najmniej jednym zespotem

napedowym i ktérego maksymalna masa startowa (MTOM) nie przekracza:

a) 300 kg - dla sSmigtowcéw jednomiejscowych lgdowych,
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b) 330 kg - dla $miglowcow jednomiejscowych startujgcych z wody,

c) 450 kg - dla dwumiejscowego $migtowca lgdowego,

d) 495 kg - dla smigtowca dwumiejscowego startujgcego z wody, przy czym jezeli jest on
eksploatowany zaréwno jako wodno$migtowiec i $migtowiec Igdowy, powinien spetniac
odpowiednie wymagania w zakresie maksymalnej masy startowej (MTOM).

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot, na uzasadniony
wniosek, w szczegdlnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub rekordowych, z
obowigzku spetnienia niektérych wymagan przepisow zafgcznika, z zachowaniem wymogow
bezpieczenstwa.

Rozdziat 2

Okreslenia

Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczajg:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)
10)
11)

12)

13)
14)

15)

arkusz spetnienia wymagan technicznych - opracowany przez wnioskujgcego dokument
zbiorczy wykazujgcy spetnienie wymagan technicznych, podajacy sposob spetnienia i srodki
spetnienia;

arkusz danych technicznych - dokument zwigzany ze $wiadectwem spetnienia wymagan
technicznych zawierajgcy: baze, opis, warunki uzytkowania oraz ograniczenia dla statku
powietrznego;

instrukcja uzytkowania w locie - zatwierdzony przez Prezesa Urzedu lub uprawniony organ w
innym panstwie zbidr instrukcji i informacji, zawierajgcy ograniczenia, w zakresie ktérych statek
powietrzny uznano za zdatny do lotu, oraz instrukcje i informacje niezbedne dla cztonkéw
zatogi lotniczej dla bezpiecznego uzytkowania tego statku;

instrukcja obstugi technicznej - zatwierdzony przez Prezesa Urzedu lub uprawniony organ w
innym panstwie zbidr instrukcji i informacji w jezyku polskim, niezbednych do utrzymania
ultralekkiego statku powietrznego w stanie zdatnosci do lotu;

mechanik ultralekkiego statku powietrznego - osobe posiadajgcg $wiadectwo kwalifikacji
mechanika poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi uprawnieniami
dotyczacymi ultralekkiego statku powietrznego;

mechanik obstugi i poswiadczenia - osobe posiadajgcg swiadectwo kwalifikacji mechanika
poswiadczenia obstugi technicznej statku powietrznego z wpisanymi uprawnieniami
dotyczgcymi ultralekkiego statku powietrznego, licencje mechanika lotniczego obstugi
technicznej lub licencje Part-66 na obstuge techniczng statku powietrznego;

organizator - osobe fizyczng, osobe prawng lub jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktéra podjeta dziatania majgce na celu zorganizowanie lotéw na
ultralekkich statkach powietrznych dla innych oséb;

pilot ultralekkiego statku powietrznego - osobe posiadajgcg odpowiedniej kategorii $wiadectwo
kwalifikacji albo licencje pilota dla danej kategorii statku powietrznego w rozumieniu przepiséw
wydanych na podstawie art. 33 ust. 1 ustawy, do ktérej posiada uprawnienia;

pozwolenie na wykonywanie lotéw - wydany przez Prezesa Urzedu dokument potwierdzajgcy
dopuszczenie danego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego do uzytkowania w
powietrzu w okreslonym terminie;

Prezes Urzedu - Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego;

ultralekki statek powietrzny budowany amatorsko - statek powietrzny spetniajgcy kryteria, o
ktérych mowa w § 2 ust. 1 pkt 3 rozporzadzenia;

Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych - wydany przez Prezesa Urzedu po
zakonczeniu kwalifikowania dokument potwierdzajgcy spetnienie technicznych wymagan
budowy danego wzorca typu ultralekkiego statku powietrznego;

uczen-pilot - osobe odbywajgcg szkolenie teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajgcy
Swiadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrznego;

VMC - warunki meteorologiczne dla lotéw z widocznoscig, wyrazone widzialnoscia, odlegtoscig
od chmur i putapem chmur, réwne lub wieksze od ustalonych miniméw;

przeglad zasadniczy - szczegdtowy przeglad techniczny statku powietrznego wykonany przez
mechanika obstugi i poswiadczenia w celu stwierdzenia zdatnosci do lotu statku powietrznego
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w zakresie okreslonym w instrukcji obstugi technicznej;
16) program specjalistyczny - program szkolenia specjalistycznego, o ktérym mowa w przepisach
w sprawie $wiadectw kwalifikaciji.

Rozdziat 3
Zasady eksploataciji ultralekkich statkéw powietrznych

Zasady eksploataciji ultralekkich statkéw powietrznych okresla niniejszy zatgcznik, z zastrzezeniem,

ze dla podmiotéw sSwiadczgcych ustugi lotnicze zasady te okresla takze instrukcja operacyjna

okreslajgca bezpieczny sposob prowadzenia dziatalnosci, zwana dalej "instrukcjg".

Podmiot swiadczacy ustugi lotnicze zgtasza dziatalno$¢ oraz przedktada Prezesowi Urzedu, w

szczegolnosci:

1) nazwe podmiotu,

2) adres korespondencyjny,

3) numer identyfikacji podatkowej NIP,

4) numer KRS, o ile dotyczy,

5) rodzaj prowadzonej dziatalnosci,

6) dane dotyczace uzytkowanych statkdw powietrznych,

7) obszar dziatalnosci

- wraz z deklaracjg o obowigzku aktualizacji danych, o ktérych mowa w ppkt 1-7.

Wymagania zawarte w zatgczniku nr 2 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada

2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych stosuje sie odpowiednio do

podmiotu swiadczgcego ustugi lotnicze zgodnie z nastepujgcymi zasadami;

1) instrukcje opracowuje ten podmiot;

2) Prezes Urzedu nie zatwierdza instrukciji;

3) na zadanie Prezesa Urzedu podmiot ten przedstawia instrukcje do wgladu;

4) instrukcja jest uzupetniana i zmieniana w sposéb niezbedny do utrzymania jej statej
aktualnosci;

5) zarzadzanie ciggta zdatnoscig do lotu, o ktérej mowa w rozdziale 8 zatgcznika nr 2 do tego
rozporzadzenia, nie wymaga zatwierdzenia Prezesa Urzedu;

6) nie jest wymagane opracowanie programu obstugi technicznej.

Osoba uzywajaca ultralekkiego statku powietrznego;

1) uzywa ultralekkiego statku powietrznego zgodnie z jego instrukcjg uzytkowania w locie, a w
szczegolnosci przestrzega wynikajgcych z tej instrukcji ograniczen;

2) stosuje sie do zasad okreslonych przez organizatora;

3) uzywa do lotu ultralekkiego statku powietrznego w wymaganym stanie technicznym.

Egzemplarz ultralekkiego statku powietrznego majgcy pozwolenie wydane przez panstwo obce na

wykonywanie lotéw, $wiadectwo techniczne lub inny uznany dokument moze zostaé wpisany do

ewidencji, o ktérej mowa w zatgczniku nr 8 do rozporzadzenia, jezeli Swiadectwo techniczne lub

inny dokument wystawiony przez wtasciwe wtadze obcego pahstwa zostanie uznany przez Prezesa

Urzedu za réwnorzedny.

Do wykonywania lotéw, w ramach ktérych swiadczone sg ustugi lotnicze, jest uprawniony pilot

ultralekkiego statku powietrznego, ktory:

1) posiada wazne uprawnienie instruktorskie lub co najmniej 100 godzin nalotu jako pilot -
dowddca na statkach powietrznych tej kategorii, na ktérej bedzie wykonywana ustuga lotnicza;

2) odbyt przeszkolenie w podmiocie szkolagcym zgodnie z programem specjalistycznym
potwierdzone wpisem do osobistej dokumentacji praktyki lotniczej, jezeli odbycie takiego
szkolenia jest niezbedne dla uzyskania kwalifikacji i umiejetnosci ze wzgledu na charakter
Swiadczonych ustug;

3) wykonat co najmniej cztery loty jako pilot dowddca na ultralekkim statku powietrznym tej
kategorii, na ktorej bedzie wykonywana ustuga lotnicza w okresie ostatnich 90 dni.

Rozdziat 4

Organizacja lotéw
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Organizator:

1) zapoznaje osoby biorgce udziat w lotach z zasadami ich organizacji;

2) wyznacza kierownika startu w czasie pokazow lotniczych, zawodéw i innych imprez, w ktérych
sg planowane loty co najmniej 3 ultralekkich statkow powietrznych, jezeli uzna to za
uzasadnione.

Kierownikiem startu w czasie trwania lotdw samodzielnych ucznia-pilota moze zosta¢ jedynie

instruktor nadzorujgcy jego szkolenie.

Jezeli loty ultralekkich statkéw powietrznych majg by¢ wykonywane w miejscu zorganizowanych

lotéw innych statkéw powietrznych, organizator lotéw na ultralekkich statkach powietrznych

uzgadnia zasady wykonywania lotéw z organizatorami innych lotéw.

Rozdziat 5
Wykonywanie lotéw i postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

Lotow na ultralekkich statkach powietrznych nie wykonuje sie:

1) wczesniej niz 30 minut przed wschodem stoica i pdzniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

2) z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne dla startu lub Igdowania:

a) nad zabudowg miast, osiedli i siedzib ludzkich lub nad zgromadzeniem oséb na otwartym
powietrzu na wysokosci wzglednej mniejszej niz 300 m (1000 ft) nad najwyzszg przeszkodg
znajdujgcy sie w promieniu 600 m od statku powietrznego, z tym ze nad obszarami miast o
liczbie mieszkahcow co najmniej 25000 - zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art.
119 ust. 4 pkt 1 ustawy,

b) w miejscach innych niz okreslone w lit. a, na wysokosci wzglednej mniejszej niz 150 m (450
ft) nad Iladem lub wodg w odlegtosci mniejszej niz 300 m od zabudowan;

3) na wysokosciach powyzej 3000 m (10000 ft), jezeli ultralekki statek powietrzny nie jest
wyposazony w urzgdzenia do lotdw na duzych wysokosciach, o ktérych mowa w rozdziatach 4
i 6 zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w
sprawie bezpieczenhstwa eksploatacji statkdéw powietrznych.

Na wniosek, na podstawie odrebnego postepowania, przepisu pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje sie do

ultralekkich statkow powietrznych wyposazonych w przyrzady i urzgdzenia wymagane do

wykonywania lotéw w nocy, o ktérych mowa w rozdziatach 6 i 7 zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow

powietrznych pilotowanych przez posiadacza $wiadectwa kwalifikacji lub licencji uprawniajgcych do

lotéw nocnych.

Do wykonywania lotéw w przestrzeniach kontrolowanych przez ultralekkie statki powietrzne jest

wymagane wyposazenie ich w przyrzady i urzgdzenia, o ktérych mowa w rozdziatach 6 i 7

zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie

bezpieczenstwa eksploatacji statkéw powietrznych.

W czasie uzytkowania ultralekkiego statku powietrznego jego pilot posiada przy sobie dokument

poswiadczajgcy posiadane kwalifikacje uprawniajgcy do pilotowania odpowiedniego ultralekkiego

statku powietrznego, ksigzke ultralekkiego statku powietrznego, odpowiedniej klasy orzeczenie
lotniczo-lekarskie, $wiadectwo operatora urzgdzen radiowych, jezeli pilot prowadzi korespondencije

z wykorzystaniem urzgdzenia radiowego oraz dowdd ubezpieczenia OC. Przy lotach, w ktérych

starty i lagdowania odbywajg sie w obrebie ustalonego miejsca, dokumenty te mogg znajdowac sie

na ziemi w miejscu startu i lgdowania.

Lot moze by¢ podjety, jezeli:

1) pilot zapoznat sie z instrukcjg uzytkowania w locie ultralekkiego statku powietrznego;

2) warunki meteorologiczne pozwalajg na wykonanie lotu;

3) miejsce startu i lgdowania umozliwia bezpieczny start i lgdowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wysoko$ci;

4) pilot statku powietrznego osobiscie i bezposrednio przed zajeciem miejsca w kabinie wykonat
przeglad przedlotowy - ocene ogolnego stanu technicznego ultralekkiego statku
powietrznego.

Loty wiecej niz jednego ultralekkiego statku powietrznego z jednego miejsca startu mogg odbywac

sie w odstepach czasu nie mniejszych niz 30 sekund, z wyjgtkiem lotdw grupowych, lub zgodnie z



54.3.

54.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

5.11.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

7.1.
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porzadkiem i sposobem ich wykonywania ustalonym przez organizatora.

W przypadku holowania przez ultralekki statek powietrzny innego statku powietrznego oba statki sg

wyposazone w $rodki fgcznosci radiowej oraz urzgdzenia zwalniajgce line holownicza.

W przypadku holowania transparentu lub banera ultralekki statek powietrzny wykonujgcy lot

holujgcy posiada urzgdzenie zwalniajgce line.

Do Iotu zespotu holowniczego stosuje sie przepisy rozdziatu 4 zatgcznika nr 2 do rozporzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji statkow

powietrznych.

Sposéb holowania przedmiotéw innych niz okreslone w pkt 5.4.4 kazdorazowo uzgadnia sie z

Prezesem Urzedu.

Pilot ultralekkiego statku powietrznego zachowuje czujnos¢ w locie niezbedng do spostrzezenia i

unikniecia kolizji z kazdym obiektem latajgcym.

Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub innych w stopniu powodujacym zagrozenie

bezpieczenstwa lotow kontynuowanie lotéw nadlotniskowych jest zabronione. W lotach trasowych

VFR po obnizeniu sie warunkéw atmosferycznych ponizej VMC pilot powinien przerwac

wykonywanie zadania i lgdowaé zapobiegawczo, o ile wyposazenie statku powietrznego i

kwalifikacje pilota uniemozliwiajg kontynuowanie lotu.

W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot ultralekkiego statku powietrznego:

1) sprawdza czas i pozostatg ilos¢ paliwa;

2) wykonuje dalszy lot z predkoscig ekonomiczng, okreslong w instrukcji uzytkowania w locie;

3) w miare moznosci nawigzuje fgczno$¢ ze stuzbg ruchu lotniczego i informuje o zaistniatej
sytuacji oraz stosuje sie do przekazanych przez nig informaciji;

4) w przypadku braku fgcznosci osigga najwyzszg dopuszczalng wysoko$¢ w rejonie
przebywania, na jakg pozwalajg warunki atmosferyczne, oraz stara sie ustali¢ swoje potozenie
za pomocg obiektéw naziemnych oraz wykorzysta¢ wszystkie dostepne pomoce nawigacyjne;

5) w przypadku niewznowienia orientacji wykonuje |lgdowanie zapobiegawcze.

W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy panstwowej nalezy przyjg¢ kurs oddalajgcy od

granicy panstwa i stara¢ sie wznowi¢ orientacje.

W przypadku niebezpieczenstwa w locie postepuje sie zgodnie z instrukcjg uzytkowania w locie

danego ultralekkiego statku powietrznego oraz instrukcjg sprzetu spadochronowego, jezeli stanowi

wyposazenie statku.

W przypadku znanych lub przypuszczalnych usterek ultralekkiego statku powietrznego, pilot

niezwtocznie po zakonczeniu lotu zawiadamia o nich wtasciciela statku.

Loty pokazowe wykonuje sie zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 123 ust. 1f ustawy.

Rozdziat 6
Odpowiedzialnosé¢

Pilot oraz uczen-pilot ultralekkiego statku powietrznego w locie samodzielnym podejmuje wszystkie
decyzje zwigzane z lotem i odpowiada za wszystkie nastepstwa z tego wynikte.

W przypadku zatogi dwuosobowej odpowiedzialno$¢ spoczywa na dowddcy ultralekkiego statku
powietrznego.

Instruktor jest odpowiedzialny za zgodne z programem szkolenia przygotowanie i dopuszczenie
ucznia-pilota do lotéw samodzielnych.

Za zgodnos$¢ ze stanem faktycznym zapiséw zamieszczonych w deklaracji zgodnosci ze
Swiadectwem spetnienia wymagan technicznych lub zagranicznym dokumentem réwnowaznym jest
odpowiedzialny producent ultralekkiego statku powietrznego.

Za zgodnos¢ zapiséw zamieszczonych w deklaracji zgodnosci z egzemplarzem wpisanym na liste
typéw zakwalifikowanych odpowiada wtasciciel wpisu na liste typédw zakwalifikowanych.

Rozdziat 7
Dopuszczenie sprzetu do lotow

Do lotu moze byé uzyty wytgcznie ultralekki statek powietrzny, ktory:



7.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.2.

1) jest sprawny technicznie;

2) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie lotéw potwierdzajgce dopuszczenie danego
egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego do uzytkowania w powietrzu wraz z
okresleniem terminu jego waznosci, lub

3) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie prob w locie - w przypadku prob w locie;

4) posiada wazne dokumenty potwierdzajgce zdatnosé do lotdw wydane zgodnie z przepisami
panstwa rejestracji w przypadku ultralekkiego statku powietrznego wpisanego do obcego
rejestru statkédw powietrznych i oznaczonego wiasciwymi znakami rozpoznawczymi tego
panstwa.

Pozwolenia na wykonywanie lotéw wydaje sie na okres nie dtuzszy niz:

1) 24 miesigce - dla nowych ultralekkich statkow powietrznych produkowanych przez
zatwierdzonych producentéw;

2) 12 miesiecy - dla pozostatych ultralekkich statkéw powietrznych.

Pozwolenie na wykonywanie lotow Prezes Urzedu wydaje dla ultralekkiego statku powietrznego,

ktéry posiada;

1) odpowiedni dokument potwierdzajgcy spetnienie wymagan technicznych:

a) deklaracje zgodnosci z wydanym swiadectwem spetnienia wymagan technicznych albo

b) deklaracje zgodnosci z egzemplarzem wpisanym na liste typow zakwalifikowanych, albo

¢) deklaracje zgodnosci z certyfikatem typu lub dokumentem réwnowaznym - dla konstrukcji
zagranicznej, albo

d) zakonczony pozytywnie proces budowy pod nadzorem wraz z uznanym sprawozdaniem z
préb naziemnych i w locie - dla statkow powietrznych budowanych amatorsko, albo

e) zakonczony pozytywnie proces uznania zdatnosci, w przypadku ultralekkich statkéw
powietrznych przerejestrowywanych z zagranicznego rejestru, lub innej kategorii statku
powietrznego;

2) ksigzke ultralekkiego statku powietrznego;

3) instrukcje uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego statku powietrznego lub
zatwierdzone przez Prezesa Urzedu ich wzorce dla egzemplarzy zgodnych z egzemplarzem
wpisanym ma liste typéw zakwalifikowanych;

4) dowdd wtasnosci;

5) wpis do ewidencji statkbw powietrznych oraz zgodne z nim znaki rozpoznawcze naniesione
trwale i czytelnie na zewnetrznych powierzchniach ultralekkiego statku powietrznego w sposdb
umozliwiajacy jego identyfikacje;

6) napisy i oznaczenia zgodne z instrukcjg uzytkowania w locie.

Pozwolenie na wykonywanie lotdw wpisuje sie do ksigzki ultralekkiego statku powietrznego. Drugi

egzemplarz dotgcza sie do akt sprawy.

Deklaracja zgodnos$ci z uzyskanym Swiadectwem spetnienia wymagan technicznych Ilub

certyfikatem typu stanowi oswiadczenie wytwoércy, ze dany egzemplarz ultralekkiego statku

powietrznego zostat wyprodukowany zgodnie z typem, dla ktérego wydano swiadectwo spetnienia
wymagan technicznych, certyfikat typu lub dokument rGwnowazny.

7.3.2.1. Deklaracja zgodnosci z egzemplarzem wpisanym na liste typow zakwalifikowanych stanowi

7.3.3.

7.3.4.
7.3.5.

oswiadczenie wiasciciela wpisu na liste typow zakwalifikowanych, ze dany egzemplarz ultralekkiego
statku powietrznego i jego instrukcje sg takie same jak w egzemplarzu wpisanym na liste typow
zakwalifikowanych.

Ksigzka ultralekkiego statku powietrznego jest dokumentem zawierajgcym pozwolenie na
wykonywanie lotow i jego przediuzenia, dane identyfikujgce ultralekki statek powietrzny i jego
podzespoty oraz dane dotyczgce przebiegu uzytkowania. Do wpisywania danych i informacji do
ksigzki ultralekkiego statku powietrznego poza Prezesem Urzedu sg upowaznieni:

1) producent albo importer;

2) wiasciciel lub uzytkownik;

3) dokonujgcy napraw lub modyfikaciji.

Wzdr ksigzki ultralekkiego statku powietrznego okres$la rozdziat 11.

Instrukcje uzytkowania w locie i obstugi technicznej ultralekkiego statku powietrznego zatwierdza
Prezes Urzedu.

7.3.5.1. Instrukcja uzytkowania w locie i instrukcja obstugi technicznej ultralekkiego statku powietrznego
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zatwierdzona przez uprawniony organ w innym panstwie wymaga uznania przez Prezesa Urzedu.



7.3.5.2. Prezes Urzedu uznaje instrukcje, o ktérych mowa w pkt 7.3.5.1, pod warunkiem ze spetniajg
wymagania okreslone w pkt 8.3 oraz pkt 8.4.3.

7.4. Do przediuzania lub wznawiania waznosci pozwolenia na wykonywanie lotéw jest uprawniony
mechanik ultralekkiego statku powietrznego dziatajgcy w zatwierdzonym podmiocie lub osoba
upowazniona przez Prezesa Urzedu.

7.4.1. Wznowienie waznosci pozwolenia moze nastgpi¢ nie pozniej niz w terminie 3 miesiecy od dnia
wygasniecia jego waznosci.

7.5. Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotdw przedtuza sie, na okres nie dtuzszy niz 12 miesiecy, po
stwierdzeniu sprawnosci technicznej ultralekkiego statku powietrznego przez: przeglad zasadniczy,
sprawdzenie aktualnosci dokumentéw i wykonanie przez pilota ultralekkiego statku powietrznego
lotu kontrolnego.

7.6. Budowe ultralekkiego statku powietrznego budowanego amatorsko prowadzi sie pod nadzorem
Prezesa Urzedu w oparciu o zatozony przez wnioskujgcego dziennik budowy.

7.6.1. Wniosek o objecie nadzorem sktada sie przed rozpoczeciem budowy.

7.6.2. Do dziennika budowy dotgcza sie nastepujgce dokumenty:

1) opis projektu i informacje na temat dokumentacji konstrukcyjnej i przyjetych wymagan budowy;

2) informacje dotyczgce obliczen lub oceny charakterystyk masowych, aerodynamicznych,
statecznosci i sterownosci oraz wytrzymatosci konstrukcii;

3) protokét z wazenia i wywazania;

4) protokét niwelacji;

5) program prob naziemnych i w locie;

6) sprawozdanie z préb naziemnych i w locie;

7) oswiadczenie wiasciciela, ze zbudowany amatorsko statek powietrzny nie posiada cech i
charakterystyk, ktore czynityby go niebezpiecznym przy zamierzonym uzytkowaniu.

7.6.3. Dla wydania przez Prezesa Urzedu pozwolenia na wykonywanie lotéw dla konstrukcji amatorskiej

jest wymagane posiadanie nastepujgcej dokumentacii:
1) ksigzka ultralekkiego statku powietrznego;

2) instrukcja uzytkowania w locie;

3) instrukcja obstugi technicznej;

4) program lotéw prébnych kontrolnych.

7.6.4. Proby w locie zwigzane z budowg ultralekkiego statku powietrznego budowanego amatorsko
wykonuje pilot doswiadczalny.

7.6.5. Proby w locie zwigzane z przedtuzeniem waznosci pozwolenia na wykonywanie lotu moze
wykonywaé takze pilot posiadajagcy minimum 200 godzin nalotu jako dowddca na odpowiedniej
kategorii statku powietrznego.

7.7. Kwalifikowanie typu ultralekkiego statku powietrznego do wydania $wiadectwa spetnienia wymagan
technicznych i wpisania na liste typow zakwalifikowanych prowadzi Prezes Urzedu.

7.8. Kwalifikowanie prowadzi sie na pisemny wniosek ztozony przez zainteresowany podmiot, najpozniej
przed rozpoczeciem budowy prototypu.

7.9. Podstawg prowadzenia kwalifikowania lub budowy pod nadzorem sg nastepujgce dokumenty:

1) arkusz spetnienia wymagan technicznych dla ultralekkich statkéw powietrznych;
2) sprawozdanie z prob naziemnych ultralekkiego statku powietrznego;
3) sprawozdanie z prob w locie ultralekkiego statku powietrznego.

7.10. Arkusz spetnienia wymagan technicznych wystawia wnioskodawca na podstawie:

1) dokumentacji konstrukcyjnej, wedtug ktérej zostat zbudowany prototyp ultralekkiego statku
powietrznego;

2) obliczeh lub oceny charakterystyk masowych ultralekkiego statku powietrznego;

3) obliczen lub oceny charakterystyk aerodynamicznych, statecznosci i sterownosci ultralekkiego
statku powietrznego;

4) obliczen obcigzeh zewnetrznych ultralekkiego statku powietrznego zgodnie z wymaganiami
technicznymi odpowiednimi dla danego rodzaju statku;

5) obliczen wytrzymatosciowych konstrukciji;

6) sprawozdan z préb wytrzymatosciowych konstrukciji;

7) sprawozdania z préb naziemnych i w locie;

8) dziennika budowy lub dokumentéw kontroli technicznej, a dla zagranicznych ultralekkich
statkdbw powietrznych - certyfikatu typu lub réwnowaznego dokumentu;
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7.11.

9) protokotu niwelacji ultralekkiego statku powietrznego;

10) protokotu wazenia i wywazenia ultralekkiego statku powietrznego;

11) dokumentu potwierdzajgcego zgodnos¢ wyprodukowanego egzemplarza z dokumentacjg typu
(wzorca) - dla podzespotéw o strukturach zamknietych wchodzgcych w sktad zestawodw
montazowych;

12) oswiadczenia potwierdzajgcego zgodnosé wyprodukowanego egzemplarza z dokumentacjg
konstrukcyjna.

Zakres koniecznych dokumentéw, spos$réd wymienionych w pkt 7.10, w zaleznosci od warunkéw

budowy lub pochodzenia statku powietrznego okresla tabela nr 1.

Tabelanr 1
Podkategoria Warunki budowy ultralekkiego statku powietrznego lub pochodzenie Wymagane dokumenty
budowy okreslone w pkt 7.10

ul Budowane wedtug nowego projektu ppkt 1-10

u2 Budowane wedtug dokumentaciji, ktora byta juz podstawag do budowy ultralekkiego ppkt 1, 3, 7-10,12
statku powietrznego typu, ktéry zostat dopuszczony do uzytkowania

U3 Budowane z zestawodw dla typu, ktéry zostat dopuszczony ppkt 1, 7-12
do uzytkowania

7.11.1. W przypadku prowadzenia budowy w sposob inny niz okre$lony w tabeli nr 1 Prezes Urzedu

7.12.

7.13.

7.14.
7.15.

7.16.

7.17.

7.18.

okresla, na wniosek zainteresowanego podmiotu, zakres koniecznych dokumentow.

Do préb w locie moze by¢ dopuszczony ultralekki statek powietrzny posiadajacy:

1) dokumenty wymienione w pkt 7.9 ppkt 1i 2;

2) tymczasowsq instrukcje uzytkowania i obstugi technicznej;

3) zatwierdzony przez Prezesa Urzedu program préb w locie;

4) swiadectwo ogledzin - pozwolenie na wykonywanie prob w locie stwierdzajgce zdatnos¢ statku
powietrznego do prob w locie.

Proby w locie dzieli sie na:

1) badawczo-rozwojowe - préby wykonywane dla lotniczych celéw badawczych i rozwojowych w
celu stwierdzenia spetnienia przez prototyp ultralekkiego statku powietrznego, podzespotu lub
czesci sktadowej odpowiednich konstrukcyjnych zatozen projektu;

2) certyfikacyjne - dla nowego typu statku powietrznego lub modyfikowanego ultralekkiego statku
powietrznego oraz nowych podzespotow;

3) produkcyjne - dla ultralekkich statkéw powietrznych takich typéw, ktérym Prezes Urzedu wydat
Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych;

4) kontrolne - proby wykonywane w celu sprawdzenia ultralekkiego statku powietrznego w czasie
jego eksploatacii.

Préby w locie, o ktérych mowa w pkt 7.13, wykonuje pilot doswiadczalny.

Préby w locie, o ktérych mowa w pkt 7.13 ppkt 3 i 4, moze wykonywac takze pilot posiadajgcy

minimum 200 godzin nalotu na ultralekkich statkach powietrznych jako dowodca.

Sprawozdanie z prob w locie zakoniczone pozytywnym wynikiem zamyka proces kwalifikowania lub

budowy pod nadzorem.

Whnioskodawca przedstawia Prezesowi Urzedu do uzgodnienia arkusz danych technicznych

zawierajgcy krotki opis, podstawowe dane i ograniczenia ultralekkiego statku powietrznego.

Potwierdzeniem zakwalifikowania typu ultralekkiego statku powietrznego jest wydanie przez

Prezesa Urzedu $wiadectwa spetnienia wymagan technicznych wraz z arkuszem danych

technicznych, wpisanie ultralekkiego statku powietrznego na liste typéw zakwalifikowanych oraz

wydanie pozwolenia na wykonywanie lotéw.

7.19.1. Potwierdzeniem zakonczenia procesu budowy pod nadzorem jest wydanie przez Prezesa Urzedu

7.20.
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pozwolenia na wykonywanie lotéw dla zbudowanego egzemplarza ultralekkiego statku
powietrznego.

Prezes Urzedu uznaje wydany przez organ nadzoru lotniczego innego kraju certyfikat typu lub
dokument réwnowazny, na wniosek zainteresowanego podmiotu, po:




1) przedstawieniu:
a) tego dokumentu wraz z arkuszem danych technicznych,
b) potwierdzenia zgodnosci danego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego z
dokumentacjg typu,
c) protokotu wazenia i wywazenia,
d) specyfikacji konstrukcyjnej gtdwnych podzespotéw ultralekkiego statku powietrznego,
e) instrukcji uzytkowania w locie i instrukcji obstugi technicznej, sporzgdzonych w jezyku
polskim;
2) wykonaniu przegladu zasadniczego ultralekkiego statku powietrznego i lotu kontrolnego.

7.20.1. Kwalifikowanie ultralekkiego statku powietrznego posiadajgcego zagraniczny certyfikat typu do

wpisania na liste typow zakwalifikowanych prowadzi sie na pisemny wniosek ziozony przez
zainteresowany podmiot.

7.20.2. Podstawg prowadzenia kwalifikowania do wpisania na liste typow zakwalifikowanych ultralekkiego

statku powietrznego posiadajgcego zagraniczny certyfikat typu sg nastepujgce dokumenty:

1) wpis do polskiej ewidencji wpisywanego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego;

2) certyfikat typu wraz z arkuszem danych technicznych;

3) deklaracja zgodnosci egzemplarza z uzyskanym certyfikatem typu;

4) protokét wazenia;

5) zatwierdzone przez Prezesa Urzedu wzorce polskich instrukcji uzytkowania w locie i instrukc;ji
obstugi technicznej;

6) zatwierdzony przez Prezesa Urzedu wzorzec polskiego programu lotéw prébnych kontrolnych;

7) przygotowany przez wnioskujgcego arkusz danych technicznych do listy typow
zakwalifikowanych wedtug wzorca obowigzujgcego do listy typédw zakwalifikowanych.

7.20.3. Potwierdzeniem zakwalifikowania typu ultralekkiego statku powietrznego posiadajgcego

7.21.

7.22.

7.23.

zagraniczny certyfikat typu, do wpisania na liste typow zakwalifikowanych jest wpisanie przez
Prezesa Urzedu, ultralekkiego statku powietrznego na liste typow zakwalifikowanych i
zatwierdzenie wzorcow instrukcji.

Waznos¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw zawiesza sie w przypadku wprowadzenia powaznych
zmian dla danego egzemplarza ultralekkiego statku powietrznego. Zmiang powazng jest zmiana
niebedgca zmiang drobng. Zmiana drobna to taka, ktéra nie ma znaczacego wpltywu na mase,
wywazenie, wytrzymatos¢ konstrukcji, niezawodnos¢, charakterystyki eksploatacyjne lub inne
wiasciwosci majgce wplyw na zdatnos¢ wyrobu do lotu.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 7.21, wznowienia waznosci pozwolenia na wykonywanie lotow
dokonuje Prezes Urzedu po przeprowadzeniu kwalifikowania ultralekkiego statku powietrznego.
Kwalifikowania dokonuje sie na wniosek zainteresowanego podmiotu. Przepisy pkt 7.10-7.21
stosuje sie odpowiednio.

Prezes Urzedu zawiesza lub cofa pozwolenie na wykonywanie lotéw w przypadku niespetnienia
wymagan technicznych przez ultralekki statek powietrzny.

Rozdziat 8

Wymagania techniczne dla ultralekkich statkéw powietrznych

1. Wymagania ogélne

8.1.1. Wymagania techniczne dla ultralekkich statkdw powietrznych okresla kazdorazowo na wniosek

zainteresowanego Prezes Urzedu.

8.1.2. Wymagania techniczne ustala sie dla statkow powietrznych o nastepujgcej konfiguracji:
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1) do samolotéw ultralekkich - jedno- lub dwumiejscowych, posiadajgcych nieruchome gtéwne
powierzchnie nosne, sterowanych przez wychylenie powierzchni sterowych zmieniajgcych
uktad sit aerodynamicznych,;

2) do Smigtowcow ultralekkich - jedno- lub dwumiejscowych, napedzanych przez jeden silnik, w
uktadzie klasycznym ze statym podwoziem: kotowym, na ptozach lub na ptywakach;

3) do wiatrakowcéw ultralekkich - jedno- lub dwumiejscowych, z jednym wirnikiem no$nym,
napedzanym jednym zespotem napedowym ze statym podwoziem kotowym.



8.1.3.

Samoloty ultralekkie podlegajgce przepisom zatgcznika sg uzytkowane wylgcznie jako
nieakrobacyjne. Nieakrobacyjny model uzytkowania obejmuje:

1) wszelkie manewry wystepujgce w normalnym locie;

2) przeciagniecia, z wyjatkiem $lizgu na ogon;

3) leniwe 6semki, Swiece i strome zakrety, w ktorych kat przechylenia nie przekracza 60°;

4) niewykonywanie zamierzonego korkociggu.

2. Oznakowanie i napisy

8.2.1.

Na burcie kadtuba statku powietrznego przy kazdym wejsciu do kabiny umieszcza sie napis:
"ULTRALEKKI" wykonany literami o wysokos$ci co najmniej 4 cm.

8.2.1.1. Na tablicy przyrzgdéw w widocznym miejscu umieszcza si¢ zaroodporng tabliczke znamionowg z

8.2.2.

8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

8.2.6.

wygrawerowanymi znakami rozpoznawczymi o wysokos$ci co najmniej 15 mm.

Wewnatrz kabiny w miejscu widocznym umieszcza sie fatwy do przeczytania napis: "Ten statek
powietrzny otrzymat pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii "ULTRALEKKI" i nie spefnia
wymagan odnoszgcych sie do szerokich i szczegdtowych przepiséw dotyczacych zdatnosci do lotu,
ktére sg oparte na Aneksie 8 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym".

Na wprost przed pilotem umieszcza sie tatwy do przeczytania napis: "Figury akrobaciji i zamierzony
korkocigg sg zabronione".

W statku powietrznym, na ktérym zabudowano spadochron innego przeznaczenia, przy dzwigni
uruchamiania systemu ratowniczego umieszcza sie tabliczke o tresci: "OSTRZEZENIE
SPADOCHRONOWY SYSTEM RATOWNICZY (dziatanie, jakie nalezy wykonaé celem jego
uruchomienia). Uzycie tylko w sytuacjach awaryjnych patrz instrukcja uzytkowania w locie rozdziat

W ultralekkim statku powietrznym, na ktérym zabudowano spadochron innego przeznaczenia, na
zewnatrz ultralekkiego statku powietrznego w poblizu zbudowanego spadochronu umieszcza sie
tatwo widoczny dla personelu naziemnego napis: "UWAGA ZABUDOWANY SYSTEM"
RATOWNICZY".

Ultralekki statek powietrzny wyposaza sie w tabliczki, napisy i oznaczenia wymagane przez
odnosne przepisy budowy.

3. Instrukcja obstugi technicznej

8.3.

8.4.
8.4.1.

8.4.2.
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Ultralekki statek powietrzny jest wyposazony w instrukcje obstugi technicznej, zawierajgcg co

najmniej nastepujgce informacje:

1) opis ukiadow;

2) plan smarowania, zawierajgcy informacje o czestotliwosci smarowania i rodzajach
zastosowanych srodkéw smarujgcych;

3) wartosci wlasciwych parametrow roboczych w uktadach hydraulicznych, pneumatycznych i
elektrycznych;

4) dane regulacyjne wraz z tolerancjami ukfadéw roboczych oraz wychylenia powierzchni
sterowych;

5) metody ustawiania, podpierania, podnoszenia i holowania na ziemi;

6) czestotliwos¢, zakresy i metody przeprowadzania kontroli;

7) wykaz narzedzi specjalnych;

8) metody wazenia i okreslania potozenia srodka ciezkosci ultralekkiego statku powietrznego;

9) wykaz trwatosci poszczegdinych zespotdw ultralekkiego statku powietrznego i metody ich
kontroli napraw lub wymiany;

10) metody utrzymania ultralekkiego statku powietrznego w czystosci;

11) metody montazu i demontazu;

12) wykaz napiséw i oznakowan oraz okreslenie miejsc ich umieszczenia.

Instrukcja uzytkowania w locie

Kazdy ultralekki statek powietrzny jest wyposazony w instrukcje uzytkowania w locie zawierajgca

informacje niezbedne do jego bezpiecznego uzytkowania.

Informacje zamieszczone w instrukcji uzytkowania w locie dotyczace predkosci lotu sg podane w

tych samych jednostkach jak na przyrzadzie.



8.4.3. W instrukcji uzytkowania w locie zamieszcza sie nastepujace informacje:
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

7

informacje ogélne:

a) okreslenie ultralekkiego statku powietrznego,
b) widok w trzech rzutach i podstawowe dane wymiarowe,
c) dane silnika,

d) dane $migta;

ograniczenia i warunki uzytkowania ultralekkiego statku powietrznego:
a) zatoga,

b) dozwolone warunki lotu,

¢) zabronione warunki lotu,

d) dozwolona maksymalna masa startowa,

e) dozwolony zakres potozen srodka ciezkosci,
f) wspdtczynniki obcigzen strukturalnych,

g) dozwolone predkosci lotu,

h) dozwolone obroty silnika,

i) temperatury,

j) inne ograniczenia,

k) paliwa i oleje,

[) oznakowania przyrzadow,

m) napisy i tabliczki;

procedury awaryjne:

a) awaria instalacji elektrycznej,

b) pozar ultralekkiego statku powietrznego,

c) awaria silnika,

d) ladowanie awaryjne,

e) nienormalne drgania,

f) awarie uktadéw sterowania,

g) opuszczanie ultralekkiego statku powietrznego podczas lotu,
h) wyprowadzanie z korkociggu;

procedury normalne:

a) ogolne,

b) przeglad przed lotem,

¢) rozruch i grzanie silnika,

d) kotowanie,

e) przed startem,

f) start,

g) wznoszenie,

h) lot poziomy,

i) znizanie,

j) lot Slizgowy,

k) podejscie do Igdowania,

[) zaniechane lagdowanie,

m) ladowanie,

n) po wylagdowaniu,

0) wytaczenie silnika,

p) parkowanie samolotu;

osiaggi:

a) predkosci w locie poziomym,

b) wznoszenie,

c) predkos$c¢ przeciggniecia,

d) dlugosé startu,

e) dtugosé ladowania;

masa i zatadowanie:

a) masa ultralekkiego statku powietrznego i potozenie srodka ciezkosci,
b) okreslanie potozenia $rodka ciezkosci;

opis ultralekkiego statku powietrznego i jego systemow:



a) pfatowiec,
b) uktady sterowania ptatowcem,
c) zespot napedowy,
d) instalacja paliwowa,
e) instalacja elektryczna,
f) kabina;
8) obchodzenie sie z ultralekkim statkiem powietrznym, obstuga i przeglady okresowe:
a) obchodzenie sie z ultralekkim statkiem powietrznym,
b) obstuga,
¢) wykaz czynnosci okresowych,
d) montaz i demontaz ultralekkiego statku powietrznego;
9) uzupetnienia:
a) wykaz uzupetnien,
b) uzupeienia;
10) lista kontrolna czynnosci pilota:
a) w procedurach normalnych,
b) w procedurach awaryjnych,
8.4.4. Na uzasadniony wniosek zainteresowanego podmiotu Prezes Urzedu moze zatwierdzi¢ zmiany
zakresu informacji zamieszczanych w instrukcji uzytkowania w locie.

Rozdziat 9
Zatwierdzone podmioty projektujgce, produkujace i obstugujgce ultralekkie statki powietrzne

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga ultralekkich statkéw powietrznych moze byé¢
prowadzona, z zastrzezeniem pkt 9.2, 10.3 i 10.7, odpowiednio przez podmioty:
1) ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi przepisami wydat:
a) zatwierdzenie dotyczgce projektowania, produkcji i obstugi ultralekkich statkéow
powietrznych lub
b) zatwierdzenie dotyczgce obstugi ultralekkich statkéw powietrznych lub
2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na podstawie przepiséw odrebnych
- zwane dalej odpowiednio "zatwierdzonymi producentami” lub "zatwierdzonymi podmiotami”.

9.2. Pojedyncze egzemplarze ultralekkich statkéw powietrznych mogg by¢ produkowane pod nadzorem
Prezesa Urzedu przez podmioty inne niz zatwierdzeni producenci, zwane dalej "niezatwierdzonymi
producentami".

9.3. W celu otrzymania na zasadach okreslonych w niniejszych przepisach zatwierdzenia, o ktérym
mowa w pkt 9.1 ppkt 1, zainteresowany podmiot sktada do Prezesa Urzedu dokumenty okreslone w
pkt9.4i9.4.1.

9.4. Whniosek podmiotu ubiegajgcego sie o zatwierdzenie zawiera nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu - firma (imie i nazwisko lub nazwa);

2) siedzibe;

3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalnosci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajgcej zatwierdzeniu w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu - numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedowym
podmiotéw gospodarki narodowej (REGON) lub numer ewidencyjny (PESEL), a dla podmiotéw
z panstw obcych - dokument réwnowazny;

7) sposob oznaczania produktéow dopuszczonych do obrotu - w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpowiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

9.4.1. Do wniosku, o ktérym mowa w pkt 9.4, dotgcza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbednych oséb funkcyjnych podczas préb, odbioru
sprzetu, kontroli jakosci, w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotdw prowadzgcych w sktadzie ponad piecioosobowym dziatalnos¢
podlegajagcg zatwierdzeniu:
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9.5.

9.6.
9.7.
9.8.

9.9.

9.10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.
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a) schemat struktury organizacyjnej zwigzanej z zatwierdzang dziatalnoscia,

b) informacje dotyczgce zawodowego przygotowania personelu kierowniczego, nadzorujgcego
i wykonawczego,

¢) imiona i nazwiska oséb odpowiedzialnych za kontrole jakosci i zakres odpowiedzialnosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiotami w zakresie zatwierdzanej dziatalnosci informacje
dotyczace:

a) podstawowych kooperantow wykonujgcych podzespoty, ich podstawowych danych,
charakterystyki oraz zakresu kooperacii,

b) sposobdéw zapewnienia jakosci lub odbioru podzespotéw dostarczanych przez kooperantow
niebedacych zatwierdzonymi wytworcami.

W ramach procesu zatwierdzania sprawdza sie zgodnos¢ zgtoszonych danych ze stanem

faktycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posiadajgcej kwalifikacje mechanika poswiadczenia
obstugi w odpowiednim zakresie, umozliwiajgce wykonywanie w szczegolnosci czynnosci
kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumentaciji, o ktérej mowa w pkt 10.11;

3) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa Urzedu instrukcji obstugiwanych ultralekkich
statkbw powietrznych wydanych przez producentéw lub, przy ich braku, uzgodnionych z
Prezesem Urzedu zasad postepowania.

Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Prezes Urzedu wydaje odpowiednie zatwierdzenie.

Zatwierdzenie wydaje sie na czas nieokreslony.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 i 9.4.1, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu w terminie

30 dni od dnia zaistnienia pod rygorem utraty waznosci zatwierdzenia.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 ppkt 1-7, wymaga odpowiednio uzupetnienia lub

wymiany zatwierdzenia.

Zatwierdzenie traci waznos$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;

2) rezygnacji z zatwierdzenia,

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkéw, ktére byly podstawg wydania zatwierdzenia,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

Rozdziat 10
Obstuga techniczna sprzetu

Naprawa i obstuga techniczna ultralekkich statkéw powietrznych i ich podzespotéw w petnym
zakresie oraz jej poswiadczenie moze by¢ wykonywane przez mechanikéw obstugi i podwiadczenia
statku powietrznego z wpisem dotyczacym obstugi tych statkow jako catosci lub jej czesci, w
zakresie posiadanych uprawnieh, osobno dla:

1) pfatowca;

2) zespotu napedowego;

3) awioniki.

Obstuga techniczna moze by¢ wykonywana przez mechanikéw ultralekkich statkéw powietrznych
réwniez w zakresie kompletacji, wymiany lub naprawy uszkodzonych czesci ultralekkich statkow
powietrznych niepowodujgcej powaznej zmiany w strukturze podzespotow.

W zakresie dopuszczalnym przez instrukcje obstugi technicznej statku, obstuga techniczna moze
by¢ wykonywana réwniez przez pilota ultralekkiego statku powietrznego poza zatwierdzonym
producentem oraz zatwierdzonym podmiotem.

W przypadku konstrukcji amatorskich lub budowanych z zestawdéw i uzytkowanych przez
budowniczego, obstuge techniczng sprzetu wykonuje budowniczy w stosunku do podzespotdow
przez niego wykonanych lub adaptowanych, natomiast co do pozostatych powinien uzyskac
odpowiednie uprawnienia do obstugi u producenta lub wytwércy.

W przypadkach pojedynczych egzemplarzy, gdy brak jest mozliwosci przeszkolenia uzytkownika w
obstudze ultralekkiego statku powietrznego przez producenta, wytwdrce lub upowazniony przez



niego podmiot, za wystarczajgce mozna uzna¢ samoprzeszkolenie uzytkownika.
10.6. Dziatalnosé, o ktorej mowa w pkt 10.1, wymaga uzyskania zatwierdzenia, o ktérym mowa w pkt 9.1.
10.7. Dziatalnosé, o ktorej mowa w pkt 10.2, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pismie nie pozniej
niz na 14 dni przed jej rozpoczeciem oraz dokonania uzgodnien, o ktérych mowa w pkt 10.11 ppkt
4. Zgtoszenie zawiera dane wymienione w pkt 9.4, odpowiednie do planowanej dziatalnosci.
10.8. Dopuszcza sie takg organizacje podmiotéw, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1 i 10.2, ze pod
nadzorem mechanikéw, o ktérych mowa w pkt 10.1 i 10.2, odpowiednio prace obstugowe, naprawy
i prace zwigzane z produkcjg bedg wykonywane przez inne osoby.
10.9. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw i oséb, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1i 10.2.
10.10.Ewidencje, o ktorej mowa w pkt 10.9, udostepnia sie na stronie internetowej Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.
10.11.0soby, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1i 10.2, sg obowigzane odpowiednio do:
1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzorowanych czynnosci obstugowych;
2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego do lotéw (przedituzen pozwolenia na
wykonywanie lotow);
3) przechowywania protokotéw z wykonanych czynnosci obstugowych;
4) uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu prowadzenia ewidencji, wykazéw, wzoréw oraz
protokotéw uzywanych do poswiadczen.
10.12.Piecze¢ uzywana do poswiadczen zawiera co najmniej imie i nazwisko osoby dopuszczajgcej do
lotu lub poswiadczajgcej obstuge oraz numer wpisu podmiotu do ewidencji, o ktérej mowa w pkt
10.9.
10.13.Podmioty, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1 i 10.2, w przypadku zaprzestania dziatalnosci,
niezwtocznie przekazujg dokumentacje, o ktérej mowa w pkt 10.11 ppkt 2 i 4, Prezesowi Urzedu.
10.14.Niezgtoszenie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8, lub niespetnienie przez podmiot wpisany do
ewidencji warunkow bedacych podstawg dokonania wpisu, a takze prowadzenie dziatalnosci
niezgodnie z niniejszymi przepisami jest podstawg ograniczenia zakresu wykonywanej przez
podmiot dziatalnosci jedynie do czynnosci zwigzanych z usunieciem stwierdzonych uchybien, a w
przypadku nieusuniecia uchybien w terminie 30 dni od dnia ograniczenia zakresu wykonywanej
dziatalno$ci nastepuje skreslenie przez Prezesa Urzedu podmiotu z prowadzonej ewidenciji.

Rozdziat 11
Wz6r ksigzki ultralekkiego statku powietrznego
wzor
ZAELACZNIK Nr 6 @4

Bezzalogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg, uzywane wytgcznie w
operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach rekreacyjnych lub sportowych

Rozdziat 1
Zastosowanie

1.1. Przepisy zatgcznika stosuje sie do bezzatogowych statkdéw powietrznych o masie startowej nie
wiekszej niz 150 kg, uzywanych wytgcznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w
celach rekreacyjnych lub sportowych, zwanych dalej "modelami latajgcymi”.

1.2. Na uzasadniony wniosek, w szczegdélnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych lub
rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot od
obowigzku spetnienia niektérych wymagan zatagcznika, z zachowaniem wymogéw bezpieczenstwa.

Rozdziat 2

Okreslenia
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Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczajg:

1) AMC Polska - (Airspace Management Cell) - Osrodek Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng w
Polskiej Agenciji Zeglugi Powietrzne;j;

2) strefa ADIZ - (Air Defense Identification Zone) - strefe identyfikacji obrony powietrznej;

3) strefa ATZ - (Aerodrome Traffic Zone) - strefe ruchu lotniskowego;

4) strefa CTR - (Control Zone) - strefe kontrolowang lotniska;

5) strefa D - (Danger Area) - strefe niebezpieczng;

6) strefa MATZ - (Military Aerodrome Traffic Zone) - strefe ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

7) strefa MCTR - (Military Control Area) - strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

8) model latajgcy na uwiezi - model latajgcy na uwiezi potgczonej ze statym lub ruchomym
punktem podfoza;

9) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem - obserwacje wzrokowg prowadzong przez operatora
lub obserwatora modelu latajgcego bez pomocy przyrzadéw optycznych, z wytgczeniem szkiet
korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;

10) obserwator - osobe wyznaczong przez operatora, ktéra poprzez obserwacje wzrokowg modelu
latajgcego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w okreslaniu potozenia w przestrzeni
powietrznej modelu latajgcego oraz w zapewnieniu bezpiecznej odlegtosci od innych statkow
powietrznych, przeszkdd, oséb, zwierzat lub mienia;

11) operator - osobe zdalnie pilotujacg model latajgcy;

12) strefa P - (Prohibited Area) - strefe zakazang;

13) strefa R - (Restricted Area) - strefe o ograniczonym ruchu lotniczym;

14) szczegdlna ostroznosé - ostrozno$¢ polegajagcg na zwiekszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i lagdowania modelu
latajacego lub terenu, nad ktérym lot sie odbywa, do warunkow i sytuacji zmieniajgcych sie
podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajacym bezpieczne wykonanie lotu;

15) operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS - (Visual Line of Sight Operation) - operacje,
w ktorych operator lub obserwator modelu latajgcego utrzymujg bezposredni kontakt wzrokowy z
modelem latajgcym.

Rozdziat 3
Odpowiedzialnos¢

Operator:

1) zachowuje szczegodlng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktére mogtoby:
a) spowodowal zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczehstwa ruchu

lotniczego,
b) utrudnia¢ ruch lotniczy,
c) zakiéci¢ spokdj lub porzadek publiczny, oraz
d) narazi¢ kogokolwiek na szkode;

2) steruje modelem latajgcym w sposéb umozZliwiajgcy unikniecie kolizji z innym statkiem
powietrznym;

3) zapewnia, ze model latajgcy, ktérym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi zatogowym statkom
powietrznym;

4) ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos¢, a wyznaczenie i
udziat obserwatora w wykonywaniu lotéw nie zwalnia go z odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo
wykonywanych operaciji lothiczych;

5) uzywa modelu latajgcego oraz urzadzen sterujgcych zgodnie z zaleceniami i ograniczeniami
okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty opublikowane;

6) przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego modelu latajgcego;

7) wykonuje loty jedynie modelem latajgcym, ktory jest sprawny technicznie.

Rozdziat 4

Zasady wykonywania lotow
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Modelami latajgcymi wykonuje sie jedynie operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS z

zachowaniem nastepujgcych warunkéw:

1) operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z modelem latajgcym
w celu okreslenia jego potozenia wzgledem operatora i w przestrzeni powietrznej oraz
zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkdw powietrznych, przeszkdd, oséb, zwierzat
lub mienia;

2) zapewniajgc w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$¢ poziomg od oséb, mienia lub innych
uzytkownikow przestrzeni powietrznej na wypadek awarii lub utraty kontroli nad modelem
latajgcym;

3) zachowujgc odlegtos¢ poziomg nie mniejszg niz 100 m od granic zabudowy miejscowosci,
miast, osiedli lub od zgromadzen os6b na wolnym powietrzu;

4) zachowujgc odlegtos¢ poziomg nie mniejszg niz 30 m od oséb, pojazdéw, obiektow
budowlanych niebedacych w dyspozycji lub pod kontrolg operatora;

5) uwzgledniajgc warunki meteorologiczne, strukture i klasyfikacje przestrzeni powietrznej oraz
informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym;

6) w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajgcg stuzbe ruchu lotniczego;

7) w strefie ATZ za zgodg zarzgdzajacego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

8) w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda zarzgdzajgcego dang strefg i na
warunkach przez niego okreslonych;

9) w strefie R obejmujgcej parki narodowe jedynie za zgodg zarzadzajgcego danym parkiem
narodowym i na warunkach przez niego okreslonych;

10) w strefie P jedynie za zgodg zarzadzajgcego obiektem objetym dang strefg i na warunkach
przez niego okreslonych;

11) w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotéw organu stuzby ruchu lotniczego
(ATS) - (Air Traffic Services) odpowiedzialnego za przestrzen, w ktérej ma by¢ wykonywany lot,
lub AMC Polska;

12) w przypadku wykonywania lotéw w obiektach budowlanych za zgoda zarzgdzajgcego danym
obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa,;

13) w przypadku lotow wykonywanych podczas zawoddéw sportowych - zgodnie z regulaminem
opracowanym przez organizatora tych zawodow.

Warunkow, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 3 i 4, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotow

modelami latajgcymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg.

Warunkodw, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 6, 7, 10 i 11, nie stosuje sie w przypadku wykonywania

lotéw modelami latajgcymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg, w przypadku wykonywania

lotow w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska lub poza terenem obiektéw chronionych
przez strefe P do wysokosci nie wigkszej niz 30 m lub do wysokosci najwyzszej przeszkody takiej jak
drzewa lub obiekty budowlane znajdujgce sie w promieniu do 100 m od operatora.

Warunkoéw, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 6 i 7, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotow

modelami latajgcymi o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg w odlegtosci wigkszej niz 6 km od

granicy lotniska i do wysokosci nie wiekszej niz 100 m nad poziomem terenu.

Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 1-5, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotéw

modelami latajgcymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m.

Modelami latajgcymi nie wykonuje sie lotow nad:

1) terenami zamknietymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2015 r. poz. 520, 831, 1137 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 65,
352, 585, 903 i 1250);

2) obiektami jgdrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada 2000 r. - Prawo
atomowe (Dz. U. z 2014 r. poz. 1512, z 2015 r. poz. 1505 i 1893 oraz z 2016 r. poz. 266);

obszarami, obiektami i urzgdzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 22 sierpnia
1997 r. o ochronie 0séb i mienia (Dz. U. z 2014 r. poz. 1099, z 2015 r. poz. 1505 oraz z 2016 r. poz.
65 i 904).

ZAX ACZNIK Nr 6a (15

Bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej nie wiekszej niz 150 kg uzywane wylacznie w
operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe
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Rozdziat 1
Zastosowanie

Przepisy zatgcznika stosuje sie do bezzatogowych statkow powietrznych o masie startowej nie
wiekszej niz 150 kg, uzywanych wytgcznie w operacjach w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS w
celach innych niz rekreacyjne lub sportowe, zwanych dalej "bezzatogowymi statkami powietrznymi".
Na uzasadniony wniosek, w szczegélnosci w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych,
rekordowych, eksperymentalnych lub doswiadczalnych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze
zwolni¢ zainteresowany podmiot z obowigzku spetnienia niektéorych wymagan zatgcznika, z
zachowaniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

Uzyte w zalgczniku okreslenia oznaczajg:

1) AMC Polska - (Airspace Management Cell) - Osrodek Zarzgdzania Przestrzenig Powietrzng w
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej;

2) strefa ADIZ - (Air Defense Identification Zone) - strefe identyfikacji obrony powietrznej;

3) strefa ATZ - (Aerodrome Traffic Zone) - strefe ruchu lotniskowego;

4) bezzatlogowy statek powietrzny na uwiezi - bezzatlogowy statek powietrzny na uwiezi potgczone;j
ze statym lub ruchomym punktem podtoza;

5) kamizelka ostrzegawcza - odziez ostrzegawczg o intensywnej widzialnosci w kolorze zottym,
czerwonym lub pomaranczowym noszong na odziezy wierzchniej;

6) kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem - obserwacje wzrokowg prowadzong przez operatora
lub obserwatora bez- zatogowego statku powietrznego bez pomocy przyrzadéw optycznych, z
wytgczeniem szkiet korekcyjnych noszonych w celu korekcji posiadanej wady wzroku;

7) strefa D - (Danger Area) - strefe niebezpieczna;

8) strefa CTR - (Control Zone) - strefe kontrolowang lotniska;

9) strefa MATZ - (Military Aerodrome Traffic Zone) - strefe ruchu lotniskowego lotniska
wojskowego;

10) strefa MCTR - (Military Control Area) - strefe kontrolowang lotniska wojskowego;

11) obserwator - osobe wyznaczong przez operatora, ktéra poprzez obserwacje wzrokowg
bezzatogowego statku powietrznego nieuzbrojonym okiem pomaga operatorowi w bezpiecznym
wykonywaniu lotu;

12) operator - osobe zdalnie pilotujacg bezzatogowy statek powietrzny;

13) strefa P - (Prohibited Area) - strefe zakazanag;

14) strefa R - (Restricted Area) - strefe o ograniczonym ruchu lotniczym;

15) szczegdlna ostroznosé - ostrozno$¢ polegajagcg na zwiekszeniu uwagi, dostosowaniu
zachowania operatora lub zabezpieczenia i przystosowania miejsca startu i lgdowania
bezzatogowego statku powietrznego lub terenu, nad ktérym lot sie odbywa, do warunkéw i
sytuacji zmieniajacych sie podczas wykonywania lotu, w stopniu umozliwiajgcym bezpieczne
wykonanie lotu;

16) operacje w zasiegu widocznosci wzrokowej VLOS - (Visual Line of Sight Operation) - operacje,
w ktérych operator lub obserwator bezzatogowego statku powietrznego utrzymujg bezposredni
kontakt wzrokowy z bezzatogowym statkiem powietrznym.

Rozdziat 3
Odpowiedzialnos¢
Operator:
1) zachowuje szczegdlng ostroznos¢, unika wszelkiego dziatania lub zaniechania, ktére mogtoby:

a) spowodowal zagrozenie bezpieczenstwa, w tym zagrozenie bezpieczehAstwa ruchu
lotniczego,
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2)
3)

4)

5)

6)
7

b) utrudniac¢ ruch lotniczy,

c) zakiéci¢ spokdj lub porzadek publiczny, oraz

d) narazi¢ kogokolwiek na szkode;

steruje bezzatogowym statkiem powietrznym w sposéb umozliwiajgcy unikniecie kolizji z innym
statkiem powietrznym;

zapewnia, ze bezzatogowy statek powietrzny, ktérym wykonuje lot, daje pierwszenstwo drogi
zatogowym statkom powietrznym;

ponosi odpowiedzialnos¢ za decyzje o wykonaniu lotu oraz jego poprawnos¢, a wyznaczenie i
udziat obserwatora w wykonywaniu lotdw nie zwalnia go z odpowiedzialnosci za bezpieczenhstwo
wykonywanych operaciji lotniczych;

uzywa bezzatogowego statku powietrznego oraz urzgdzen sterujgcych zgodnie z zaleceniami i
ograniczeniami okreslonymi przez producenta, jezeli zostaty opublikowane;

przed lotem dokonuje kontroli stanu technicznego bezzatogowego statku powietrznego;
wykonuje loty bezzatogowym statkiem powietrznym, ktéry jest sprawny technicznie.

Rozdziat 4

Zasady wykonywania lotéw

Bezzatogowymi statkami powietrznymi wykonuje sie jedynie operacje w zasiegu widocznosci
wzrokowej VLOS z zachowaniem nastepujacych warunkow:

1)

2)

3)

4)
5)

7
8)
9)

10)

11)

12)

operator lub obserwator utrzymuje kontakt wzrokowy nieuzbrojonym okiem z bezzatogowym

statkiem powietrznym w celu okreslenia jego potozenia wzgledem operatora i w przestrzeni

powietrznej oraz zapewnienia bezpiecznej odlegtosci od innych statkbw powietrznych,
przeszkod, osob, zwierzat lub mienia;

zapewniajac ciggta i petng kontrole lotu, w szczegdlnosci przez zdalne sterowanie przy uzyciu

fal radiowych;

zapewniajgac w kazdej fazie lotu bezpieczng odlegto$é poziomg od oséb, mienia, pojazddw,

obiektéw budowlanych lub innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej niebedacych w

dyspozyciji lub pod kontrolg operatora na wypadek awarii lub utraty kontroli nad bezzatogowym

statkiem powietrznym;

uwzgledniajgc warunki meteorologiczne oraz informacje o ograniczeniach w ruchu lotniczym;

w strefie CTR na warunkach okreslonych przez instytucje zapewniajgcg stuzbe ruchu lotniczego;

w strefie ATZ za zgodg zarzadzajgcego dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie D, strefie MCTR lub strefie MATZ jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzgdzajgcego

dang strefg i na warunkach przez niego okreslonych;

w strefie R obejmujgcej parki narodowe jedynie za zgodag lub na potrzeby zarzgdzajgcego

danym parkiem narodowym i na warunkach przez niego okre$lonych;

w strefie P jedynie za zgodg lub na potrzeby zarzgdzajgcego obiektem objetym dang strefg i na

warunkach przez niego okreslonych;

w strefie ADIZ po poinformowaniu o lokalizacji i czasie lotdw organu stuzby ruchu lotniczego

(ATS) - (Air Traffic Services) odpowiedzialnego za przestrzeh, w ktérej ma by¢ wykonywany lot,

lub AMC Polska;

w przypadku wykonywania lotéw w obiektach budowlanych za zgodg zarzadzajgcego danym

obiektem i zgodnie z uzgodnionymi z nim zasadami bezpieczenstwa;

loty wykonywane nad:

a) terenami zamknietymi, o ktérych mowa w art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 17 maja 1989 r. - Prawo
geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. z 2015 r. poz. 520, 831, 1137 i 2281 oraz z 2016 r. poz.
65, 352, 585, 903 i 1250),

b) obiektami jgdrowymi, o ktérych mowa w art. 3 pkt 17 ustawy z dnia 29 listopada 2000 r. -
Prawo atomowe (Dz. U. z 2014 r. poz. 1512, z 2015 r. poz. 1505 i 1893 oraz z 2016 r. poz.
266),

c) obszarami, obiektami i urzgdzeniami, o ktérych mowa w art. 5 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 22
sierpnia 1997 r. o ochronie oséb i mienia (Dz. U. z 2014 r. poz. 1099, z 2015 r. poz. 1505
oraz z 2016 r. poz. 65 i 904)

- moga by¢ realizowane jedynie za zgoda lub na potrzeby zarzgdzajgcego danym terenem,
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obiektem, obszarem lub urzadzeniem.
Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych podczas wykonywania lotow jest okreslone w zalecane;j
metodyce postepowania w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej czescig programu szkolenia.
Operator moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki postepowania i postgpi¢ w sposdéb, ktoéry uzna za
najskuteczniejszy w zaistniatej sytuaciji, jezeli uzasadniajg to okolicznosci.
Warunkow, o ktorych mowa w pkt 4.1 ppkt 5, 6, 9 i 10, nie stosuje sie w przypadku wykonywania
lotow bezzatogowymi statkami powietrznymi, ktérych masa startowa nie przekracza 0,6 kg w
przypadku wykonywania lotow w odlegtosci wiekszej niz 1 km od granicy lotniska lub poza terenem
obiektéw chronionych przez strefe P i do wysokosci nie wiekszej niz 30 m lub do wysokosci
najwyzszej przeszkody, w tym drzew lub obiektéw budowlanych, znajdujgcej sie w promieniu do 100
m od operatora.
Warunkow, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 5 i 6, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotow
bezzatogowymi statkami powietrznymi o masie startowej nie wiekszej niz 25 kg w odlegtosci wiekszej
niz 6 km od granicy lotniska i do wysokosci nie wiekszej niz 100 m nad poziomem terenu.
Warunkow, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 1 i 2, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotow
bezzatogowymi statkami powietrznymi na uwiezi nie dtuzszej niz 100 m.
Warunkoéw, o ktérych mowa w pkt 4.1 ppkt 7 w odniesieniu do strefy D, ppkt 8, 9, 11 i 12, nie stosuje
sie w przypadku wykonywania lotéw zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego, z
bezpieczenstwem i obronnoscig panstwa, ochrong granicy panstwowej, ochrong bezpieczenstwa
wewnetrznego panstwa lub poszukiwaniem i ratownictwem.

Rozdziat 5
Zasady eksploatacji bezzatlogowych statkow powietrznych

Warunkiem eksploatacji bezzatogowych statkow powietrznych jest:

1) oznaczenie wszystkich, uzytkowanych przez podmiot statkow powietrznych poprzez
umieszczenie na powierzchni statku powietrznego tabliczki znamionowej zawierajgcej nazwe
podmiotu bedacego wiascicielem statku powietrznego;

2) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w $wiatta ostrzegawcze zamontowane w
sposob zapewniajgcy do- okolng emisje swiatta, widoczne z goéry i z dotu w przypadku
wykonywania lotéw wczesniej niz 30 minut przed wschodem stonica i pdzniej niz 30 minut po
zachodzie stonca;

3) w przypadku podmiotu $wiadczacego ustugi lotnicze - uwzglednienie w instrukcji operacyjnej
zalecen profilaktycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydawanych na podstawie art.
21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy, opracowanych w oparciu 0 najnowszg wiedze zwigzang z
eksploatacjg bezzatogowych statkébw powietrznych oraz w zwigzku z zaistniatymi zdarzeniami
lotniczymi;

4) wyposazenie bezzatogowego statku powietrznego w system Failsafe zaprogramowany w
sposéb zgodny z zaleceniami profilaktycznymi, o ktérych mowa w ppkt 3;

5) noszenie kamizelki ostrzegawczej przez operatora wykonujgcego czynnosci lotnicze.

Warunku, o ktorym mowa w pkt 5.1 ppkt 2, nie stosuje sie w przypadku wykonywania lotéw w

obiektach budowlanych.

Instrukcja operacyjna:

1) jest opracowywana przez podmiot Swiadczgcy ustugi lotnicze;

2) okresla bezpieczny sposéb swiadczenia ustug lotniczych i zawiera w szczegoélnosci:

a) dane podmiotu swiadczacego ustugi lotnicze,

b) wykaz wykorzystywanych bezzatogowych statkow powietrznych,

c) dane personelu ze wskazaniem posiadanych przez personel uprawnien,

d) proces analizy ryzyka wykonywanych operacji lotniczych w odniesieniu do
wykorzystywanych bezzatogowych statkéw powietrznych,

e) liste czynnosci kontrolnych dokonywanych przed startem i po ladowaniu,

f)  procedury i zasady wykonywania operacji lotniczych,

g) procedury awaryjne;

3) na zadanie Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego jest przedstawiana przez podmiot swiadczgcy
ustugi lotnicze do wgladu;



4) jest uzupetniana i zmieniana w sposéb niezbedny do utrzymania jej statej aktualnosci;
5) uwzglednia zalecenia profilaktyczne Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, wydawane na
podstawie art. 21 ust. 2 pkt 15 lit. ¢ ustawy.

5.4. Warunkow, o ktérych mowa w pkt 5.1-5.3, nie stosuje sie:

1) do panstwowych bezzatogowych statkéw powietrznych;

2) w przypadku wykonywania lotdow w celu realizacji ustawowych zadan w zakresie ochrony
bezpieczenstwa wewnetrznego panstwa i jego porzadku konstytucyjnego przez stuzby specjalne, o
ktérych mowa w art. 11 ustawy z dnia 24 maja 2002 r. o Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego
oraz Agencji Wywiadu (Dz. U. z 2015 r. poz. 1929 i 2023 oraz z 2016 r. poz. 147, 437, 904 i 960).

ZALACZNIK Nr 7 19

Wymagania dotyczgce ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej osob eksploatujacych statki
powietrzne, o ktérych mowa w § 2 rozporzadzenia, oraz minimalne wysokosci sum gwarancyjnych
tego ubezpieczenia

Rozdziat 1
Przepisy ogodine

1.1. Zalagcznik okresla wymagania dotyczgce ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej oso6b
eksploatujgcych: lotnie, paralotnie, ktéorymi jest mozliwy start pieszy, spadochrony oraz
bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej do 20 kg, zwanych dalej "osobami
eksploatujgcymi”, za szkody wyrzadzone w zwigzku z ruchem tych statkéw, zwanego dalej
"ubezpieczeniem OC", w szczegodlnosci zakres ubezpieczenia OC, termin powstania obowigzku
zawarcia umowy ubezpieczenia OC oraz minimalng sume gwarancyjng tego ubezpieczenia.

1.2. Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia OC os6b eksploatujgcych nie jest konieczne okreslanie
egzemplarzy statkow powietrznych. W ubezpieczeniu OC okresla sie¢ jedynie rodzaj statkow
powietrznych.

1.3. Ubezpieczenie OC moze byé zawierane takze przez podmiot szkolgcy lub inny podmiot
organizujacy loty, skoki spadochronowe lub zrzuty, jako ubezpieczenie zbiorowe i bezimienne, bez
koniecznosci indywidualnego zawierania tego ubezpieczenia przez kazdego uczestnika szkolenia,
lotow, skokéw lub zrzutow.

2. llekro¢ w zatgczniku jest mowa o:

1) osobie trzeciej - rozumie sie przez to osobe fizyczna, osobe prawng lub jednostke organizacyjng
nieposiadajgcg osobowosci prawnej niebedgcg ubezpieczajgcym, pasazerem lub czionkiem
zatogi;

2) pasazerze - rozumie sie przez to osobe uczestniczacg w locie za zgodg dowddcy statku
powietrznego, niebedgcg cztonkiem zatogi;

3) paralotni - rozumie sie przez to paralotnie, paralotnie z napedem oraz motoparalotnie, ktorg
mozliwy jest start pieszy;

4) SDR (Specjalne Prawa Ciggnienia) - rozumie sie przez to miedzynarodowg jednostke wymiany
o charakterze pienigdza bezgotéwkowego, okreslong przez Miedzynarodowy Fundusz
Walutowy.

3.1. Ubezpieczenie OC moze byé zawarte jako rozszerzenie warunkéw innego rodzaju ubezpieczenia,
w tym nieobowigzkowego.

3.2. Osoby eksploatujgce statki powietrzne mogg ubezpieczy¢ sie tagcznie w ramach wspdlnej sumy
gwarancyjnej, jezeli:

1) wykonujg ten sam rodzaj dziatalnosci lotniczej oraz sg zagrozone tym samym rodzajem
ryzyka,
2) wysoko$¢ sum gwarancyjnych odpowiada wysokosciom limitow zawartych w zatgczniku.

3.3. Osoby eksploatujgce statki powietrzne prowadzace wiecej niz jedng dziatalnos¢ lotniczg, mogg w
jednym ubezpieczeniu OC objg¢ wszystkie ryzyka, ktérymi sg zagrozone, jezeli suma gwarancyjna
ubezpieczenia bedzie nie nizsza niz najwyzsza suma gwarancyjna okreslona w zatgczniku lub
przepisach wydanych na podstawie art. 209 ust. 7 ustawy, odpowiednio dla prowadzonych
dziatalnosci.
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6.1.

6.2.

6.3.

10.

11.

Réwnowartos¢ w zilotych kwot podanych w SDR ustala sie przy zastosowaniu kursu s$redniego
ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski, obowigzujgcego w dniu:

1) wyrzadzenia szkody - dla jej likwidacj;

2) zawarcia umowy ubezpieczenia OC - dla jej zawarcia.

Rozdziat 2
Ubezpieczenie OC oséb eksploatujacych statki powietrzne

Ubezpieczeniem OC os6b eksploatujgcych statki powietrzne jest objeta odpowiedzialnos¢ cywilna
tych 0s6b w rozumieniu art. 206 ustawy za szkody wynikle w okresie trwania ochrony
ubezpieczeniowej, powstate w zwigzku z ruchem statkdw powietrznych, a takze spowodowane przez
jakakolwiek osobe, zwierze lub rzecz z nich wypadajagcg oraz przez uzycie spadochronu w celach
ratowniczych,
Ubezpieczenie OC oséb eksploatujgcych obejmuje szkody polegajgce na:
1) uszkodzeniu ciafa, rozstroju zdrowia lub $mierci osoby trzeciej;
2) uszkodzeniu mienia osoby trzeciej na powierzchni ziemi, wody lub w powietrzu.
Ubezpieczenie OC o0séb eksploatujacych nie obejmuje szkéd, o ktérych mowa w pkt 6.1,
powstatych wskutek dziatan wojennych, stanu wojennego, rozruchéw i zamieszek oraz aktow
terroru.
Ubezpieczenie OC osoby eksploatujgcej obejmuje réwniez szkody polegajgce na uszkodzeniu
ciata, rozstroju zdrowia lub $mierci pasazera, jezeli tylko zdarzenie, ktére je spowodowato, miato
miejsce na pokitadzie statku powietrznego lub podczas czynnosci zwigzanych z wsiadaniem lub
wysiadaniem.
Obowigzek ubezpieczenia OC osb6b eksploatujgcych statki powietrzne powstaje w dniu rozpoczecia
lotu lub skoku, wykonywanego w catosci lub czesci w polskiej przestrzeni powietrzne;.
Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktérym mowa w pkt 6.1, oséb eksploatujgcych
lotnie, paralotnie oraz spadochrony w zakresie szkdd wyrzgdzonych osobom trzecim w odniesieniu
do jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete umowag ubezpieczenia OC, wynosi rownowarto$¢ w
ztotych kwoty 10 000 SDR.
Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC, o ktérym mowa w pkt 6.1, osoéb eksploatujgcych
bezzatogowe statki powietrzne o masie startowej od 5 do 20 kg, w zakresie szkéd wyrzgdzonych
osobom trzecim w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktdrego skutki sg objete umowg ubezpieczenia
OC, wynosi rownowartos¢ w ztotych kwoty 3 000 SDR.
Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC os6b eksploatujgcych prototyp statku powietrznego
lub statek powietrzny, o ktérym mowa w pkt 1.1, dla ktérego nie wydano jeszcze dokumentéw
zdatnosci do lotu, skoku lub uzycia, dopuszczony do lotu lub skoku zgodnie z przepisami wydanymi
na podstawie art. 33 ust. 2 i 4 ustawy lub na podstawie zgody Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego,
o ktérej mowa w art. 49 ust. 1 ustawy, w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete
umowg ubezpieczenia OC, wynosi rownowartos¢ w ztotych kwoty 10 000 SDR, a w odniesieniu do
pasazera, z tytutu jednego zdarzenia, ktérego skutki sg objete umowg ubezpieczenia OC, wynosi
réwnowarto$¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR.
Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC o0s6b eksploatujgcych statki powietrzne, w
odniesieniu do pasazera, z tytulu jednego zdarzenia, ktdrego skutki sg objete umowa ubezpieczenia
OC, wynosi rownowartos¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR.

ZALACZNIK Nr 8

1.1.
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SPOSOB PROWADZENIA EWIDENCJI
Rozdziat 1
Sposéb prowadzenia ewidencji oraz warunki wpisywania do niej statkéw powietrznych

W ewidenciji:
1) ksiegi ewidencji znakéw rozpoznawczych - zawierajg dane niezbedne do ustalenia, jakie znaki



rozpoznawcze zostaty nadane danemu egzemplarzowi statku powietrznego;

2) zbiér dokumentéw - zawiera dokumenty wymagane przy wpisywaniu statku powietrznego do
ewidencji, w tym dokumenty dotyczace zmiany danych wpisanych do ewidencji oraz
wykreslenia statku powietrznego z ewidencji;

3) zapisy elektroniczne - dotyczg statkdw powietrznych wpisanych do ewidencji.

1.2.1. Zgtoszenie do ewidencji dla statku powietrznego wymienionego:

1) w§2ust. 1 pkt2 oraz pkt 3 rozporzadzenia:

a) zawiera 2 fotografie statku powietrznego (z przodu i z boku) o wymiarach 10 x 15 cm lub ich
zapis cyfrowy,
b) spetnia wymagania, o ktérych mowa w art. 37 ust. 2 pkt 1 - 3 oraz ust. 3 pkt 3 i 4 ustawy;

2) w§2ust. 1pkt1lit. ciw § 5 ust. 2 rozporzgdzenia spetnia wymagania, o ktérych mowa w art.
37 ust. 2 ustawy.

1.2.2. Po sprawdzeniu kompletnosci zgtoszenia wydaje sie swiadectwo ewidencji statku powietrznego,
zwane dalej "swiadectwem ewidencji".

1.2.3. W przypadku niekompletnego zgloszenia Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego wzywa
zgtaszajgcego do uzupetnienia zgtoszenia w terminie 14 dni od dnia wezwania pod rygorem
pozostawienia sprawy bez rozpatrzenia.

1.3.1. Swiadectwo ewidencji sporzadza sie w jezyku polskim i angielskim.

1.3.2. Swiadectwo ewidencji zawiera:

1) dane statku powietrznego;

2) nazwe (nazwisko i imi¢) oraz adres wtasciciela statku powietrznego;

3) date wpisania statku powietrznego do ewidenc;j;

4) nazwe instytucji wystawiajgcej Swiadectwo;

5) podpis osoby upowaznianej do wydania swiadectwa;

6) miejsce na ewentualne adnotacje lub uwagi.

1.3.3. Potwierdzenie wydania swiadectwa ewidencji wpisuje sie odpowiednio w metryce motolotni lub
ksigzce ultralekkiego statku powietrznego.

1.3.4. Nadanie znakéw rozpoznawczych na czas lotdw probnych potwierdza sie wydaniem
zaswiadczenia.

1.4.1. Zgtoszenie zmiany danych dokonuje sie w formie pisemnego wniosku, z dofgczonym do niego
Swiadectwem ewidencji oraz dokumentami potwierdzajgcymi te zmiany.

1.4.2. Zgtoszenie zmiany danych powoduje konieczno$¢ wydania nowego swiadectwa ewidencji. Przepis
1.3.3 stosuje sie odpowiednio.

Rozdziat 2
Znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy na statkach powietrznych wpisanych do ewidencji

2.1. Do oznakowania statkow powietrznych, o ktérych mowa w § 2 rozporzadzenia, stosuje sie przepisy
§ 8 ust. 1-3 oraz § 9 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2003 r. w sprawie
szczegotowych zasad prowadzenia rejestru cywilnych statkow powietrznych oraz znakéw i napiséow
na statkach powietrznych (Dz. U. Nr 109, poz. 1034).

2.2. Statki powietrzne wymienione w pkt 1.2.1 otrzymujg znak ewidencyjny ztozony z grupy czterech
liter.

2.3. Do rezerwacji znakéw rozpoznawczych i wpisania do ewidencji statku powietrznego w celu
wykonania lotéw probnych stosuje sie przepisy § 10 ust. 2 pkt 2, ust. 3 i ust. 4 pkt 1, 2 i 4
rozporzgdzenia, o ktérym mowa w pkt 2.1.

2.4. Po wykresleniu statku powietrznego z ewidenciji ze statku tego usuwa sie znaki rozpoznawcze.

Rozdziat 3
Rozmieszczenie, wielko$¢ oraz rodzaje znakéw rozpoznawczych
3.1.1. Znaki rozpoznawcze statkdw powietrznych umieszcza sie, z zastrzezeniem pkt 3.1.2, na gérnych i

dolnych powierzchniach skrzydet w taki sposéb, aby byly widoczne z géry i z dotu oraz na bocznych
powierzchniach kadtuba lub usterzenia pionowego. W uzasadnionych przypadkach mozna
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zrezygnowac z umieszczania znakoéw na gornych powierzchniach skrzydet.

3.1.2. Jezeli w konstrukcji statku powietrznego brak jest elementéw wymienionych w pkt 3.1.1, znaki
umieszcza sie w taki sposob, aby statek powietrzny mozna byto tatwo zidentyfikowac. Dla statkow
wymienionych w pkt 1.2.1 ppkt 2 znaki rozpoznawcze umieszcza sie na dolnych powierzchniach
skrzydet.

3.2.1. Litery i cyfry nalezgce do tej samej grapy znakdéw majg te samg wielkosc.

3.2.2. Wysokos¢ znakéw umieszczonych na skrzydtach jest nie mniejsza niz 50 cm.

3.2.2.1. Na statku powietrznym wymienionym w § 2 ust. 1 pkt 1 lit. ¢ i § 5 ust. 2 rozporzgdzenia wysoko$¢
znakow umieszczonych na skrzydle jest nie mniejsza niz 30 cm.

3.2.3. Wysokosc¢ znakéw umieszczonych na kadtubie jest nie mniejsza niz 15 cm.

3.3. Do oznakowania statkéw powietrznych, o ktérych mowa w § 1 rozporzgdzenia, stosuje sie § 20
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2003 r. w sprawie szczegoétowych zasad
prowadzenia rejestru cywilnych statkow powietrznych oraz znakéw i napisow na statkach
powietrznych.

Rozdziat 4
Inne znaki i napisy na statkach powietrznych

4. Napisy i znaki inne niz znaki rozpoznawcze mogg by¢ umieszczane na statkach powietrznych z
zachowaniem warunkéw, o ktérych mowa w § 23 rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 4
czerwca 2003 r. w sprawie szczegotowych zasad prowadzenia rejestru cywilnych statkow
powietrznych oraz znakoéw i napiséw na statkach powietrznych.

Przypisy:

1) Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej kieruje dziatem administracji rzgdowej -

transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2011

r. w sprawie szczegoétowego zakresu dziatania Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

(Dz. U. Nr 248, poz. 1494 oraz z 2012 r. poz. 1396).

2 § 1 ust. 2 zmieniony przez § 1 pkt 1 rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

3 § 2 ust. 1 pkt 1 lit. d zmieniona przez § 1 pkt 2 lit. a tiret pierwsze rozporzadzenia z dnia 8 sierpnia 2016

r. (Dz.U.2016.1317) zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

4 § 2 ust. 1 pkt 1 lit. f zmieniona przez § 1 pkt 2 lit. a tiret drugie rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r.

(Dz.U.2016.1317) zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

5 § 2 ust. 3 zmieniony przez § 1 pkt 2 lit. b rozporzadzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

6) § 2 ust. 5 zmieniony przez § 1 pkt 2 lit. ¢ rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zZmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

7) § 2 ust. 6 zmieniony przez § 1 rozporzgdzenia z dnia 12 wrzes$nia 2014 r. (Dz.U.2014.1288)

Zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 25 wrzes$nia 2014 r.

8) § 2 ust. 9 zmieniony przez § 1 pkt 2 lit. d rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

9 § 2 ust. 10 dodany przez § 1 pkt 2 lit. e rozporzadzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

10) § 2 ust. 11 dodany przez § 1 pkt 2 lit. e rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

zmieniajgcego nin. rozporzadzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

11) § 4 ust. 1 pkt 6 zmieniony przez § 1 pkt 3 lit. a rozporzadzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r.

(Dz.U.2016.1317) zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

12) § 4 ust. 1 pkt 7 dodany przez § 1 pkt 3 lit. b rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)

Zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

13) Niniejsze rozporzgdzenie bylo poprzedzone rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 kwietnia

2005 r. w sprawie wytgczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy - Prawo lotnicze do niektérych

rodzajow statkdw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczgcych uzywania tych statkéw

(Dz. U. Nr 107, poz. 904 oraz z 2007 r. Nr 197, poz. 1436), ktére zgodnie z art. 18 ustawy z dnia 30

czerwca 2011 r. o zmianie ustawy - Prawo lotnicze oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. Nr 170, poz.

1015) utracito moc z dniem 19 marca 2013 r.
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14) Zatgcznik nr 6 zmieniony przez § 1 pkt 4 rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)
zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

15) Zatgcznik nr 6a dodany przez § 1 pkt 5 rozporzadzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)
zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.

16) Zatgcznik nr 7 zmieniony przez § 1 pkt 6 rozporzgdzenia z dnia 8 sierpnia 2016 r. (Dz.U.2016.1317)
zmieniajgcego nin. rozporzgdzenie z dniem 7 wrzesnia 2016 r.
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